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PRESI DENTE: L’ Avvocato Nanni e arrivato? Ancora

no? Va bene, Avvocato Equizi, va bene, allora
nettiano | " Avvocat o Bartol o allora in
sostituzione dell’ Avvocato Nanni e dell’ Avvocato
Equi zi , all ora i ni zi ano con | " 1 ngegnere
G ubbolini? Si, era per prosecuzi one del

controesane del |l a Parte Cvile. AVV. Dl F

BARTOLO avessero gia fatto, pero m era parso di

capire che c era qualche domanda... PRESI DENTE:

si, sulla base delle ultine... AW. D F. BARTOLO

.poi a chiarinento, eccetera, noi non abbiano

nessuna obi ezi one. PRESI DENTE: € necessari o,

chi edo al Pr of essor Vadacchino, €& necessaria

la... AW. D F. BARTOLO |a |avagna? PRESI DENTE: :

.11 video? CONSULENTE VADACCHINO MARIO |a

| avagna lumnosa, diciano si, forse potrebbe

essere utile. PRESIDENTE: va be', allora ora

vedi anb quando, secondo |e domande, quando sara
necessaria, si prego allora.

ESAVE DEI CONS. G UBBOLINI M E VADACCHI NO M -

CONSULENTE VADACCHI NO MARI G noi avevanp la volta

scorsa fatto notare che i plots attribuiti a
split plots.... faccio... non sono in realta
senplicenente degli split plots della traiettoria

a cui sono attribuiti e per giustificare il...
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guesto assunto, vorrei proiettare un attino due
di segni, se e possibile. VOC: (in sottofondo).

PRESI DENTE: |’ inportante... no, era perché quello

da la visuale al Pubblico Mnistero anche..

VOCE: (in sottofondo). PRESIDENTE: si. VOCE: (in

sottof ondo). PRESIDENTE: si, no, pensavo che

quel l o pot esse bast ar e, no. VOCE: (in

sot t of ondo) . PRESI DENTE: si, si, certo.

CONSULENTE =~ VADACCHINO MARI O  dunque vorrei..

vorrei brevenente spiegare sulla traiettoria
del 1 A2000 qual e il problema e poi questo
problema si ripresenta, paro paro, su tutte le
traiettorie che nella relazione dell’lngegner
G ubbol i ni presentano questo problema dello split
plots, questo €& la pagina 195 della relazione
del | "I ngegner G ubbolini, e si dice che que

plots di primario delle 18:22 e 58 e un fenoneno
di split plots sulla traiettoria A2000, in realta
se uno va a vedere bene i tracciati di G anpino,
eh, la situazione e questa, cioe quel plots delle
18:28 e 58 non e isolato, ma appartiene a una..

a una serie di altri plots, allora io adesso non
entro nel nerito se é& corretto questo disegno
visto a sinistra, nel quale e stato tagliata

tutta questa serie di altri plots, pero i
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probl ema non & senplicenente di dire che il plots
delle 18:22 e 58 € un plots... e uno split plots
del I a A2000, perché ci sono tutta questa sequenza
di plots e quindi perlonmeno il dubbio se questo
plots apparteneva alla sequenza dell’ A1132,
avrebbe dovuto essere fatta, non so se adesso
|’ I ngegner G ubbol i ni ha approfondito il
probl ema, questa era |a questione e questo,

di ci anb, questa osservazione vale per tutti i

pl ots che vengono presentati conme singoli, tutti
i plots che nella relazione del... adesso ho
tutte le tabelle dell’Ingegner G ubbol i ni,

vengono rappresentati con la figura cone a
sinistra in realta sono plots che fanno parte di

altre traiettorie, grazie! AW. D F. BARTOLO e

una verifica che ha fatto lei, oppure & una sua

af f er mazi one. CONSULENTE VADACCH NO MARI G non ho

capito |l a domanda, scusi. AW. DI F. BARTOLO no

io ho capito quanto ci dice in relazione a questo
plots, cioé lei dice ci sono tutta una serie di

altri plots, eccetera... PRESIDENTE: piu vicino

al mcrofono, per cortesia. AW. D F. BARTOLO

si, dico, aggiunge alla fine, generalizza questo
di scorso dicendo quanto si e verificato in questo

caso si sarebbe secondo lei verificato in tutti
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gli altri casi? No. CONSULENTE VADACCH NO NMARI O

negli altri sette, otto casi... adesso se vuole
le porto tutte I|e tabelle <che sono nella

rel azione dell’lngegner Gubbolini. AW. D F.

BARTOLO ed e una verifica fatta da lei, sta

di cendo? CONSULENTE VADACCHI NO MARI O Si,

fatta... leggendo i nastri di Fiumcino, eh, cioé
questo € un plots dei nastri di Fiumcino di...

AW. DI F. BARTOLO questo |’'ho capito. CONSULENTE

VADACCH NO MARI O eh. AVW. DIF. BARTOLO quello

che non capisco €& il secondo salto. CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O cioé? AW. D F. BARTOLO dal

caso singolo alla generalizzazione, questo non

capi sco. CONSULENTE VADACCHI NO MARIO. no, i0 ho

fatto... AW. DIF. BARTOLO lei ha verificato

guesto plots, non tutti. CONSULENTE VADACCH NO

MMRIG si, |’A2000, ma |lo stesso discorso vale

per |’ A5355, |"A5353... AW. D F. BARTOLO no,

no, no, nma € un discorso ipotetico che lei fa.

CONSULENTE VADACCH NO MARI O no, no, cone

i potetico cosa vuol dire? Questa e | a
situazione... PRESIDENTE: questa osservazi one che
fa per |’A2000, lei... CONSULENTE VADACCH NO
MARI O vale... PRESIDENTE: ...vale perché lei ha

fatto una verifica anche specifica per tutti
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quegl i altri sei, sette casi? CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O si, adesso |i ho, ne ho portato

uno, vado a prendere gli altri |i possianp fare
uno per  uno. PRESI DENTE: va be’, I ntanto
com nci ano a sentire, ecco. .. CONSULENTE
VADACCH NO MARIO cioe il punto fondanentale €

guesto, questo disegno a sinistra non €& conpleto,
e chiaro, perché il disegno conpleto & quello che
si vede a destra, allora non e ovvio attribuire
il plots delle 18:22 e 58 a split plots, perché

questo €& un plots che appartiene a un'altra

traiettoria che qui e seghata, adesso se... se la
Corte desidera vado a prendere il 5 3...
PRESI DENTE: i ntanto, senti ano | a ri sposta
del | I ngegner G ubbol i ni su questo e po

veri fi chi ano. CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO

dunque, ripeto quello che ho detto la volta

pr ecedent e. VOCE: il m cr of ono! CONSULENTE

G UBBCOLI NI MARCO funzi ona? VOCl : (in

sottof ondo). CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO allora

ripeto quello che ho detto la volta precedente su
guesto argonento, non abbianp analizzato tutti
gli split plots che ci si sono presentati, per
tutti qguest i abbi ano preso | a lista

preclassificata esistente nella perizia Msiti e

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 5 - Ud. 09. 06. 2003
Coonerativa OF. T. ROVA



ne abbianb fatto senplicenente un... una

ricoll ocazione spazi al e per veder e dove
stavano... dove stavano nessi, quindi quello che
abbi ano fatto. .. guesto qui era stato
classificato per esenpio... nella relazione
Msiti conme plots dell’”A2000, noi |o abbianp
preso e |’abbianmp raffigurato insienme alla

traiettoria dell’A2000, quindi senza entrare in
ulteriori dettagli, in queste due settinmane, po

giusto per verifica, diciano, abbianp anche noi
ritirato giu i dati, analizzato per la prim
volta perché ripeto noi... la nostra analisi, é
stata mrata esclusivanente ai tre plots de

1136, in... per questo vale quello che & scritto
in peri zi a, ovver osi a I abbi ano pr esi

classificati spazialnmente e distinti da quelli
che ritenevanp generati da riflessione, su questo
concordo che con grossa probabilita noi... ho

anche io una ma figurina, volendo l|a possiano

far vedere, anzi l|la voglio... la vorrei far
vedere. .. VOCI : (in sottofondo). CONSULENTE
G UBBOLINI MARCO. ...allora questo qua... questo
fa mlto neglio... questo é& |’'A2000, questo e
una... una traccia primaria che poi abbianp visto

che correla conla 1 1 3 2, ho riportato anche le
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due linee di range, siamb a circa un mglio di
di stanza, in angolo sono abbastanza vicini e il
programma di classificazione nessa su dal
Professor Picardi nella perizia Msiti, aveva
classificato guest o, ovvi anent e, essendoc

rispetto a questo all’incirca un mglio e |ui
aveva dato anche wuna tolleranza angolare, |o
classificava cone split plots, oggi m sento di

af fermare che con buona probabilita appartiene a

guesta... a questa seconda traiettoria, pero
ripeto senza che... noi su questi qui non abbiano
fatto assolutanmente nessuna ipotesi, |i abbiano

presi perché Picardi ha detto questi sono gli
split plots, 1i abbiano nessi nello spazio
di cendo, sono in queste zone, senza... fra questi
poi invece abbianmp distinto alcuni, ripeto, che
ci son senbrati di natura diversa e in
particolare |’ 114 1el” 1136, nonho altro

da aggi ungere. CONSULENTE VADACCHI NO MARI O devo

nostrare gli altri casi? Per gli altri casi vale
|lo stesso discorso, 5 3 3 5, 5 5... 5 35 3,

A4200, adesso se... CONSULENTE d UBBOLI NI MARCO

si, abbiano rianalizzato anche gli altri, tra
|"altro diciano con... entrando nei dettagli si

osservano alcune cose in piu, tipo ce ne €& uno
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che effettivanente senbrerebbe proprio uno split
perché ce ne €& un'altra simultanea nella
traiettoria che sta incrociando, per0o ripeto e
inutile che Ii faccianp vedere, perché, non |i
ritengo, non |li ritengo, alneno dal m o punto di
vista di nessun. . . non. .. non aggi ungono
assol utanmente niente al... al discorso che io sto
facendo, nel senso... ripeto |’'ho classificati

quindi €& cone se fossero oggetti su un binario
norto, cioé per ne, abbianop visto, si, potrei
concludere che nolti di questi non sono split
pl ots, appartengono... sono stati erroneanente
classificati... sono plots di altre rotte,

conferno. CONSULENTE VADACCHINO MARIO 0 avrei

un’altra domanda, pero devo raggiungere |la

postazione. VOCI: (in sottofondo). CONSULENTE

VADACCHINO MARIO. senta, 10 anche questa...

guesto problema glielo avevo posto, |lei non m
ricordo bene, come aveva risposto, poi |’ho posto
anche al Capitano Bonazzi e lui m ha detto:
“rivolgetevi all’lngegner Gubbolini”, ed é il
probl ema della traccia LG461, se ho bene capito,

quello che... VOC: (in sottofondo). CONSULENTE

VADACCHINO MARIO ...allora il problema se ho
bene capito €& il seguente, qui c'e la traccia
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L&461 che e a S.1.F. 1000, sparisce qui e... e

qui c’é la traccia... PRESIDENTE: e |a pagina?
214... CONSULENTE VADACCHINO MARIO 214 della
menoria dell’lngegner G ubbolini. PRESI DENTE:

beni ssi nb. CONSULENTE VADACCHI NO MARI O questo €

LEO27 che poi sarebbe il DC9, allora il
ragi onanento che voi fate é il seguent e,
| "ipotesi che questo si netta sotto, si netta
vicino e insostenibile da un punto di Vvista,
diciano cosi, cinenmatico, nel senso che questo
alle 18:19 e 13 sta qua, il DC9 sarebbe stato qua
e quindi non e sensato che, questo si... che sta
avanti, si netta sotto una cosa che sta dietro,
qui ¢’ é un prino problema, le velocita |le avete

viste dei due oggetti? CONSULENTE G UBBCOLI NI

MARCO si, ovvianente si. CONSULENTE VADACCH NO

MARI O ecco, lei sa che questo anda... andava piu
veloce di questo, di circa cinquanta nodi?

CONSULENTE G UBBCLI NI MARCO Si . CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O ecco, e quindi dicianb se uno

si nmette a fare un calcoletto vede che questa
inmpossibilita € relativa a questo istante, pero

in realta siccone questo corre, alle 18:23 e

ventiqua. .. 18:23 e 24 sono praticanmente
appai ati, circa, se uno fa un discorso
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cinemati co, ma quello che & piu curioso e questo,
e che a cui secondo ne se posso pernetterm,
neanche il Professor Dalle Mese ha dato una
risposta corretta, e che in realta alle 18:23 e
43... e 43,6, dunque alle 18... il... il nunero
LXA61 sconpare alle 18:19 e 13, con nunero di
S.1.F. 3 1000, riappare alle 18:23 e 43,4 senza
S.1.F. 3, ~con coordinate congruenti, appare
ancora alle 18:23 436 con S.I.F. 1 1 3 6, e se si
vuole vedere io qui ho portato una copia dei
tabul ati di Potenza Picena, e... e si vede...
questo fatto & un fatto evidente 18:23... ecco
gua, non so se si vede, tenmo di no, ecco, allora

io so... CONSULENTE d UBBOLINI MARCO ci fidi anp.

CONSULENTE  VADACCHI NO  MARI O eh? CONSULENTE

G UBBOLINI  MARCO ci fidianp, noi. CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O voi avete una giustificazione

di questo fatto che é... €& sicuranente... ha

bi sogno  di una giustificazione. CONSULENTE

G UBBOLINI  NMARCO  posso rispondere? CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O si, certo. CONSULENTE
G UBBOLINI MARCO allora, il fatto che... innanz

tutto il fatto che risponde con il S.I.F. 1136
identifica indubbianmente il DC9 perché il

transponder €& un oggetto legato all’aereo e
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guando risponde, io sono 1136 significa che e
1136, il discorso LG6461 invece non € un ogge. ..
non € un attributo intimanmente |egato al

velivolo, €& senplicenmente che, o per ragioni di

meccani sno automatico, nel senso il tracciatore
che aveva perso la traccia, il tracciatore
automatico, ritrova un oggetto coerente con... |lo
accetta nella linea di tracking e quindi dl

mantiene il nome che gli ha dato prim, oppure

addirittura pud essere |’'Qperatore stesso, che
tral’altro, dicianp la... m senbra che ['ultino

punto dell’ L&461 quello delle 19... CONSULENTE

VADACCH NO MARI O 19 e 13. CONSULENTE G UBBOLI NI

MARCO ...18:19 e 13, e seguito da un position up

dat e, da parte del | " Oper at ore. CONSULENTE

VADACCH NO MARI O certo. CONSULENTE GG UBBCLINI

MARCO | o dice chiaranente anche Dalle Mese,
infatti noi | o abbianp trascurato questa position
up date, nel senso, vuole dire che |a posizione
viene rinmessa a mano dall’ Operatore su un oggetto

che lui vede segnalato dal radar. CONSULENTE

VADACCH NO MARIO. ecco, |o pud vedere qui, cCi

sono quattro... CONSULENTE G UBBOLINI MARCO io0

me lo ricordo a nenoria, io la non ci vedo
assol utanente, conunque il fatto che ha fatto un
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position up date, vuol dire che ha visto una...
una sequenza di plots che secondo lui, gli
parevano congruenti con quello che stava vedendo
prima e ha provato a netterlo |i, imediatanente
non € successo hiente, successivanente pero il
meccani sno di tracking, perché questo funziona
cosi, no, dopo un certo numero di... di mss,
cioe di perdite di segnhale legato alla traccia,
normal mnente la traccia automaticanente decade e
nmuore, nma se entro certi tenpi, quindi, portata
dal | " Operatore artificialnente in zona buona,
trova qual che punto che gli correla, ci piglia e

ci si attacca, ma gli attacca un none, questo

voglio dire, cioé non c'e che... la certezza é
una sola, che colui che rispondeva era il 1136,
non solo, a volte risponde il Berganbp come m
pare il... lo riporta Dalle Mese, successivanmente

guesta traccia L3461, che ovvianente nmantiene un
none storico ma si attacca a chi trova per
strada, siccone erano nolto vicini, si attacca
anche, m senbra al Bergano... quello che gli
volo accanto, non m ricordo cone si chianma.

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O Bergano/ Roma 1133.

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO. 11 33, si, esatto,

quindi voglio dire, noi ci abbianbo due cose il
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S.1.F., ripeto che e un oggetto che genera
| "aereo e identifica sicuranmente |’ aereo, cioe un
aereo un... un... un altro aereo non puod
ri spondere con quel codice € solo quello che
ri sponde, |l'altro & un none che gli viene dato
dal sistema, quindi per ne non c’'é& nessun..

niente di strano, voglio dire, & stato portato |i

dal | " Operatore, gli €& passata qual cosa che gli

rientrava nella... nel neccanisnmo di tracking
quindi |lo ha accettato e ha continuato a
tracciare quest’altro con il nonme precedente e

cosSi ha concluso Dalle Mese e cosi hanno
concluso... cioé una volta tanto m trova a dare
ragione a Dalle Mese, perché ni senbra tal nente

evi dente. CONSULENTE VADACCHI NO MARIO no, ma Ssu

bY

questo Dalle Mese non €& che si pronunci piu di

t ant o, scusi, pero. .. CONSULENTE G UBBOLI NI
MARCO Dalle Mese dice che appunto... anzi si
pronuncia in nodo opposto, lui si pronuncia

di cendo che secondo lui questa traccia non sa
cone finisce perché sconpare, cioé non va poi..

poi successivanmente, poi ci abbianp... ci abbiano
le pagine, se se |le va a leggere, quando parla
del riporto di Potenza Picena la tratta non ci...

CONSULENTE VADACCHINO MARIO si, si, dice che
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siccone |’'entry e sessantadue perdo non fa un

commento. .. CONSULENTE G UBBCLI NI MARCO: no,
fa... non fa nessun conmmento perché c’'é poco da
commentare, nel senso... CONSULENTE VADACCH NO
MARI O. no, scusi... CONSULENTE 3 UBBOLI NI MARCO

se o chiamava G ovanni, era | o stesso, nel senso
e senpre 1136 che sta rispondendo e sappiano
benissimb che c'é perché é tracciato pure dal

Radar di Fium cino, quindi. CONSULENTE VADACCH NO

MARI O ecco, ma |ei sa conme venivano assegnati |

Track Nunber? CONSULENTE G UBBOLINI  MARCO i

Track Nunber venivano assegnati o in nodo
automati co... CONSULENTE VADACCH NO MARI O cioe
conme... CONSULENTE G UBBOLINI MARCO. ...0 in nodo
di i ndi pendenza dal sito da... CONSULENTE

VADACCHINO MARIO. no, ma c’'era una regola

nunerica per l|a quale dovevano in ogni caso

canbi are nunero. CONSULENTE d UBBQOLI NI MARCO.

evi dente. .. evi dent enent e, evi dent enent e e
rimasta la traccia precedente, se no, |’avrebbe

ri battezzata. CONSULENTE VADACCH NO MARI O ecco,

ma il problema e questo, €& vero. CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO. eh. CONSULENTE  VADACCHI NO

MARIO la traccia se fosse sconparsa sarebbe

decadut a, dopo sette giri... CONSULENTE
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G UBBOLINI MARCO ma la traccia, |ngegnere, la

traccia, €& wuna cosa che se la inventa il
conputer, la traccia, |'unica realta che si

m sura sono i plots. CONSULENTE VADACCH NO MARI O

certo, allora. .. CONSULENTE d UBBQOLI NI MARCO.

ecco, la traccia uno |la poteva continuare anche

fino a Brindisi... CONSULENTE VADACCH NO MNARI O
no... CONSULENTE G UBBOLIN  MARCO . ..vol endo.
CONSULENTE VADACCHI NO MARI O ...no... CONSULENTE
G UBBOLINI MARCO ...si attaccava in un certo...

CONSULENTE VADACCHINO MARIO. e va be', pero

scusi, il problema €& wun altro. CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO. Si . CONSULENTE  VADACCHI NO

MRIO |ui alle 18:19 e 13 fa wuna serie di
oper azi oni di up dat ei ng e | a qualita

evi dent enent e scende. CONSULENTE G UBBOLI NI

MARCO certo. CONSULENTE VADACCH NO MARI O il

problema € cone... cone riappare quattro mnuti
dopo con |o stesso nunero di Nato Track Nunber?

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO, ripeto,

evidentenente la traccia L&A61 non era ancora
decaduta, cioé dopo |’'up dateing non |[|’'ha
cancellata |’ Operatore, questo m pare evidente,
no, d altra parte non € piu rinnovata, riceve un

rinnovo quando vede... quando dicianpb gli entra

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 15 - ud. 09.06.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



in correl azi one altri pl ots. CONSULENTE

VADACCHI NO MARI O certo. CONSULENTE GG UBBCLINI

MARCO guarda caso ‘sti plots sicuranente
appartengono al 1136, perché rispondono i0 sono
il 1136, poi diciamo che il... il sistema
N.AD.GE continua a dargli |o stesso none,
significa evidentenmente che la traccia non era
decadut a, perché se fosse stata decaduta
| " avrebbe chiamata in qualche altro nmodo con un
altro codice, di cui la sigla iniziale dipendeva
dal sito che la vedeva, e |’altro nunero era un

numer o sequenzi al e. . . CONSULENTE  VADACCHI NO

MARI O ecco, ma quale era |a condizione spazial e,

per la quale si potevano correlare? CONSULENTE

G UBBCOLI NI MARCO ma guesto. .. CONSULENTE
VADACCHI NO MARI O ...un L&461 e un 1136, questo
e il punto. CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO questo
di pende da cone... dipende da come é fatto,

dicianb, a livello di mglie di accettazione,

dell"algoritno di tracking della rete NA D.GE

che ripe... ritengo sia oscuro a tutti perché..
oscuro, avra senpre i soliti neccanism, due
volte... due volte |’azinmut e una volta e nezzo
il range, perdo voglio dire, i numeri precisi
nessuno |i sa, pero voglio dire, non c’'é niente
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di strano, quello apre... <cioé normalnmente
| "algoritno di tracking apre una finestra nel
punto futuro, va bene, stima il punto futuro..

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O certo vicino a

questo c’'é una porta. CONSULENTE d UBBOLIN

MARCO ...oapri la finestrella se ci casca
gual cosa dentro, dice, ci stanno altri, no,
allora € lui, e piglia e va avanti, pero voglio
dire... vorrei, non so se e chiaro per tutti la

differenza fra un neccanisno di tracking che gira
su un radar civile e wuno dei nmeccanism dei
tracking che gira su un radar mliare, cioé
quello che girera sul civile € una... € quasi una
certezza, cioé puo avere problem soltanto in
punti di scanbio, no, se si scanbiano due aere

con lo stesso none, nolto spesso succede che |la

traccia diciano scanbia... scanbia per un certo
periodo poi |i perde tutti e due ovvi anente, no,
gli oggetti che si stanno incrociando, pero

normal mente €& un tracking sicuro, perché un
tracking che si fa per none, si... oltre che per
correlazione si fa per nonme, nel senso il plots
entra dentro se sta nell e finestre di
accettazione, se ha le velocita giuste ma anche

se Si chiaman Francesco, se non Si chi ama
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Francesco non c’entra, il radar mlitare non ha
gueste informazione, cioé anche il fanpbso S.I.F.
3 che lei vede € un attributo accessorio, il
tracking non si basa su questo, si basa
esclusivanmente sulla cinematica e di conseguenza
seil... la traccia che ovvianente viene adattata
da un ciclo di antenna in nodo automatico, cioé
il sistema ricalcola senpre i punti futuri, la
sposta senpre avanti, avanti, avanti, finché non
gli capita una... responso positivo, se ha un
responso positivo, di ci ano, ri aggi orna | a
traccia, ricalcola, riaggiusta le velocita di
stima in quel nonento e continua a aspettarsi
nuovi plots, ovvianente se nel prosieguo Ile
velocita si nodificano in nodo tale da accettare
anche un altro aereo anche a velocita un po’
di versa, questo prende e | o segue, cioé non €& che
a... a nmodo di distinguere cone il radar civile
la... la risposta S.I.F., perché la risposta
S.1.F. nel neccanisno di tracking non c’entra m

nel r adar mlitare, sono chiaro? CONSULENTE

VADACCH NO MARI O no, ma io guardi che... certo e

chiarissino, quello che io volevo dire e ho detto
all’inizio e che il meccanisno di previsione

cinematica del radar mlitare ha portato LG461
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vicino al DC9, e chiaro? CONSULENTE G UBBOLI NI

MARCO nma se |lei pensa che ce |’ ha portato a nmano

| Operatore eh, in... prima, cioé |’ Qperatore...
CONSULENTE  VADACCHI NO  NMARI O Si . CONSULENTE
G UBBOLINN MARCO ...ha fatto wun position up
date... CONSULENTE VADACCHINO MARIO m senbra

strano che un QOperatore decida di nandare, cioe

IT ci sono dei dati... CONSULENTE d UBBCLIN

MARCO ma no... assolutanente, €& un neccani snp

previsto. CONSULENTE VADACCH NO MARI O certo.

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO nel senso il

tracking o si auto aggiorna, va bene, quando e
vicino a norire |’ Qperatore puo fare manual nente
il position up date, ovverosia porta la finestra
di accettazione in un punto dove vede un plots a
guesto punto il neccanisnpo di tracking |o chiappa
sicuranmente, se ce o porta in zona probabil nmente
| " Operatore ha visto qualcos’altro, ha pensato
anche lui, sicuranente ha pensato che quella
traccia, perché non ha informazioni precise, non
ha il piano... in quel nonento il dettaglio de

pi ano di volo, se quello scende, sale, ha pensato

probabil mente che |’altro aereo fosse L&461,
gliel”"ha nesso vicino e il tracking ci si &
attaccato con una mgnatta, niente da... niente
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da dire, voglio dire, quindi é... €& |’ Operatore

che ha fatto... CONSULENTE VADACCH NO MARI O

quindi uno sbaglio dell’ Operatore. CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO si, se non faceva position up

date sicuranente non ci andava quattro mnuti

dopo perché la traccia non dura quattro mnuti di

attesa... CONSULENTE VADACCHI NO MARIO no, nm
lui... CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO
...normal nente nuore dopo sei, sette battute.
CONSULENTE VADACCHI NO MARI O appunto, il position

up date e stato fatto e non €& conprensibile che
guesto avvenga in totale con una distanza tra i
due oggetti, questa € |la donanda che... ritorno

alla domanda iniziale. CONSULENTE d UBBOLI N

MARCO ma questa domanda |a dovrebbe fare
all " Operatore che ha fa... ‘sto position up date,
cioé mca |la deve fare a ne, nel senso, € quello
ma... € la certezza perché risulta dal tabul ato,
quello ha preso la traccia e |I’ha nessa piu in

| a. CONSULENTE  VADACCHI NO  MARI O pero voi

all’inizio avete detto non esistono | e condi zi oni
cinemati che perché L&61 vada sotto il DC9,

i nvece esiste... CONSULENTE @ UBBOLI NI MARCO no,

io non ho mai parlato di condizione cinenmatica,

ho detto che oper ati vanen. .. CONSULENTE
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VADACCH NO MARI O beh... CONSULENTE G UBBCLI NI

MARCO no, attenzione, non m netta parole in
bocca che io non ho detto, ho detto anche |'altra

volta, ho chiarito che dal punto di vista

operativo, operativo €& pratica... sicconme... se
io sto... sono in un aereo, non posso vedere
dietro, non ho... non ho il retrovisore cone in

macchina e non riesco a vedere un oggetto che sta
a quattordici chilonmetri dietro, quindi diciano
ammesso che ci siano tutte le condizioni che la
sua mssione fosse quella di andarsi a infilare
sotto al DC9, avrebbe avuto di... avrebbe avuto

bisogno di un aiuto notevole per far questa

operazione, cioé guidata da... vettorizzata da
qual cun altro, perché lui a questo... con i
propri nmezzi, soltanto casualnmente ci poteva

andare sotto, ma dal nonento che stava perdendo
quota era anche nolto sotto, perché |’'altra cosa
che... perché sparisce L&61? Ci oe |ascianp stare
guel l o che succede dopo, sicuranente alle 18:19 e

13 questo non si vede piu e non si vede piu per

parecchie battute, il che vuol dire che & sceso
di quota, & mica si e mascherato... non stianp a
Venezia che si nette la mascherina, |’ unica

soluzione & che & sceso di quota. CONSULENTE
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VADACCHI NO MARI O beh, questo |lo si pud dire fino

a un certo punto, nel senso che questi sono dati
t rasmessi da Mrtara m senbr a, qui ndi . ..

CONSULENTE G UBBOLINI MARCO. va be', nma Mrtara

non |lo vede piu, c¢i ha wun radar, Mortara.

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O no, potrebbe essere

che la registrazione non € 1 a 1 ci sono vari

motivi, un... quello che dice lei e una delle
cause. .. CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO.
di nostrabili?  No, tutto... nella vita puo

succedere di tutto, da questi nastri che m
senbrano integri nessuno ha mai detto che ci sono

buchi di trasm ssione, tutto pudo succedere nella

vita, pero da que... dagli oggetti che stianp
vedendo non ci sono queste... CONSULENTE
VADACCHI NO  NMARI O no... CONSULENTE G UBBOLI N
MARCO ...possibilita evi denti . CONSULENTE
VADACCHINO MARIQ. ...ci sono tre, quattro mnuti

ma resta, ci0 nonostante curioso e da spiegare il
fatto che per parecchie battute LGA61 assunma il

numer o di t ransponder 1136. .. CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO no, questo assol utanente non é

curi oso nel senso... CONSULENTE VADACCH NO MARI O

no. .. CONSULENTE d uBBOLI NI MARCO ...se lei

porta una traccia vicino a un'altra ripeto, e
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normal e, se non fosse cosi non funzi onerebbe il

sistema. CONSULENTE VADACCHINO MARIO ma se...

no, non & nornale... CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO

perché? CONSULENTE VADACCHI NO MARI O ...perché se

lui avesse portato una traccia che era sud da
Roma il sistema gli... con un nunero di Track
Nunber il sistema gli diceva che succede, eh?

CONSULENTE G UBBOLINI MARCO no, soltanto se la

traccia si interronpeva, se la traccia non si
interronpe e non decade, la traccia rinmane
nella... nella... Track Hstory e rimne |IIi

finché o |’ Qperatore non la cancella o nuore da
se per mancanza di rinfresco, eh, dopo sette

volte che m senbra che non €& rinfrescata,

automati canente viene... viene nessa fuori dalla
tabella, il fatto che nmantiene quel nonme vuol
dire che a causa del... del posizionanento

manual e dell’ Operatore che la tiene in vita, va
bene, e a causa poi della successiva correl azione
con un aereo vero che gli passa dentro, la
traccia evidentenente si &€ nmantenuta in vita, si,

ma stiano parlando di una idea che ha i

cal colatore del radar, non € una realta, |’unica

realta sono le risposte, il resto ci... 1o

costruisce sopra il sistema in funzione dei suo
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algoritm e delle azioni che hanno fatto gli
Qperatori, cioe secondo ne non ci €& niente di
curioso insomm, poi questa... questa cosa qua,
voglio dire, cioé lei sta portando ulteriori
novita, €& stata vista da... da... innunerevoli
persone €& sta... voglio dire, é& evidente che
questa L3461 non solo si attacca al DC9 ma ripeto
anche al Bergano/ C anpino al... all”1 1...

CONSULENTE VADACCHINO MARIO. no, no, sta... sta

a 1136 per parecchie Dbattute... CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO si, poi Si ri sposta

sull’altro... CONSULENTE VADACCH NO MARI O certo.

CONSULENTE d UBBOLI NI MARCO. eh, cosa vuol dire

quest 0? CONSULENTE VADACCH NO MARI O eh... beh,

non é... non é& senplice dire che sia operazione

del | " OQperatore... CONSULENTE G UBBOLIN  NMARCO

no, beh... CONSULENTE VADACCH NO MARIQ ...e vuol

dire che |'Operatore ha potuto fare una
correl azi one, giustanente, probabi |l mente |’ ha
fatta lui perché erano oggetti che sullo scherno
gli apparivano vicini, perché se no sarebbe
i nsensato, capisce? Se no la logica di nas...

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO no, no,

assol utanmente no, perché quando... CONSULENTE

VADACCHI NO MARIG no, m faccia finire, scusi, la
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| ogi ca dei Track Nunmber coi quali... €& una |ogica
nolto rigida non €& che |'Operatore pud

i nvent ar si , prende a caso. .. CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO eh, mm abbianp detto che &

rimasta viva, dico, e rimasta viva, Si 0 no?

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O  appunto, € rinmasta

viva ed era in una zona tale che |’ Qperatore |’ ha

agganci ata... CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO. si, mma

guando |’ Operatore ha fatto il position up date
non era ancora... hon aveva ancora le risposte
degli altri tra l’altro, che ve... arrivano nolto

dopo, cioé questo forse lei non |’ha notato, a

guando fa il position up date non sono ancora
conpar si [ pl ots del 1136 del
m | | ecentoquarant... CONSULENTE VADACCH NO MARI O
ma, |ei conme fa a sapere che... CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO. beh, basta guardare il

tracci ato. CONSULENTE VADACCHI NO MARI O no,

perché in realta |e operazioni dell’ Operatore...
noi non sappiano quali ha fatto, perché se io...

CONSULENTE G UBBOLINI MARCO. no, cone non 1lo

sappi anb, ma questo sta dicendo... nma senta un
po’ ... CONSULENTE VADACCHI NO MARIO ...ci vuole
il Console Data, giusto? E poi lei... CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO ma certanente, allora io non ho
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anal i zzato anche questo a fondo, ma m senbra che
|"ha fatto pure lei, e |'ha fatto Dalle Mese,
Dalle Mese dice che |'ultino punto della L&461,
prima della sua presunta sconparsa, secondo Dalle
Mese, € un po... € un evidente position up date,

dice lui. CONSULENTE VADACCH NO MARIO si, il

notivo €& questo... CONSULENTE d UBBOLI NI NMARCO

eh. CONSULENTE VADACCHI NO MARI O ...adesso qui

non so se si vede, che c¢i sono una, due, tre,
quattro, cinque battute e con la qualita che

scende. CONSULENTE G UBBOLINI MARCO eh, certo.

CONSULENTE VADACCH NO MARI O eh, perd scende,

sette, sei, sei... |'ultima sette, sei, sei,
qui ndi non e che sia scesa, na questo €& ovvio...

CONSULENTE 4 UBBCLI NI MARCO: cone non € che sia

scesa, € scesa... CONSULENTE VADACCH NO MMRI G il

...problema & cone |lo stesso Track Nunber
riappare due mnuti dopo, se lei guarda i dati,

non succede mai... CONSULENTE G UBBOLI NI MARCGO

allora non m ha sentito, se la traccia non nuore
il sistema la mantiene in vita con |lo stesso
none, la traccia € un oggetto sinbolico che sta

nel calcolatore, va bene? CONSULENTE VADACCH NO

MARI O si... CONSULENTE G UBBCOLINI MARCO e che
ci ha un none, il none gli viene assegnato
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automati canente, va bene, questo none rimane in
vita finché non viene cancellato dalla Track
Hi story Table, m pare si chiam, no, quindi a
guesto punto il fatto che questo nome € ancora in
vita, significa che al nonmento in cui si va a
trovare vicino a quegli aerei a cui si attacca
cone none, ripeto, eh, cone none perché non c’é
niente di reale in wuna traccia, eh, questo
succede perché la traccia ovvianente era ancora
una traccia vivente e perché € wuna traccia
vivente? Perché |’'COperatore |'ha forzata a
rimanere in vita, se |’ avesse |lasciata decadere e
non avesse fatto il position up date era da no

che era norta, conme si sente a Roma. CONSULENTE

VADACCHINO MARIO senta, m quando... quando

| " Operatore fa position date in una nuova

posi zione... CONSULENTE G UBBOLINI MARCO  si.

CONSULENTE  VADACCHI NO  NMARI O ...questa nuova

posi zione da chi € governata? CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO dal | ' i dea del | Operatore.

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O no, no... CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO € |’ Operatore che la nette

dove gli pare. CONSULENTE VADACCH NO MARI O no, €

il meccani sno  di track. .. ma cone fa il

meccani sno di tracking del conputer che ogni
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volta colloca... CONSULENTE 3 UBBOLI NI MARCO no,

no, no, il position up date... CONSULENTE

VADACCHI NO NMARI O eh, ma Scusi allora...

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO ...Si chi ama

position up date infatti manuale. PRESIDENTE:

scusi un attinmo. CONSULENTE d UBBOLINI MARCO

prego! PRESI DENTE: allora facciano | e concl usioni

definitive da una parte e dall " altra. ..

CONSULENTE VADACCHI NO MARI O certo. PRESI DENTE:

. e chi udi per ché oranai . .. CONSULENTE

VADACCH NO  MARI O si, si, guesto. .. si am

d’ accordo. PRESI DENTE: ecco, quindi ecco se |ei

vuol ... CONSULENTE VADACCH NO MARIO no, a mo

avviso la... |’ipotesi che L&XA61 si sia trovato
contiguo al DC9 e wuna ipotesi confermata dai
na... dai tabulati mlitari, poi, ecco diciano.

CONSULENTE G UBBOLINI MARCO | a ma conclusione e

che questo e conpletanmente fal so. PRESI DENTE: va

be’, ci sono altre domande? CONSULENTE VADACCH NO

MARI O no. PRESIDENTE: finito, va bene, allora ci

sono domande da fare all’lngegnere G ubbolini?

AW. DI F. BARTOLO no, Presidente da parte nostra

non credianb sia necessario, se la Corte 1lo
ritiene, c’e qualche punto che neriti di essere

rivisitato, approfondito o cosa, a noi senbra che
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sia stato... ripetere... faremmo ri petere
succi ntanente tutto quanto € stato detto finora o
che per... cosi... esigenze di sintesi, nma...

VOCl: (in sottofondo). AVW. DIF. BARTOLO grazie!

G UDICE A LATERE: io volevo fare sol o una domanda

di carattere general e basata sulla sua conpetenza
in materia. Che spiegazione da lei sul fatto del
risultato che gli estrattori di uno stesso radar
danno queste differenze anche significative a
volte, perché nella relazione gia Pardini, Galati
e stato detto che gli orologi erano oscillatori
sono asinc... non agganciati, asincroni e questo
dice, giustifica il diverso conportanento, poi
nella relazione dei Consulenti di Parti Cvili €
stato detto che probabilnente €& il diverso
percorso che... che seguivano rispetto dal radar
per arrivare poi all’estrattore i dati, ecco la
cosa e... perché quando si analizzano i vari dati
e si vede che nmagari in alcuni casi per i plots
successi vi all’incidente sono praticanente
identici, poi in alcuni casi, cioé invece in
angolo soprattu... ci sono in angolo delle
differenze non... non nodeste, allora era prino
sapere qgual e spi egazi one e secondo se

eventual nente non era possibile utilizzare
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guesto. .. questo dato  per trarne qual che
concl usi one? Sull o spostanento dell’ oggetto, ecco
concl udendo, perché m pare di aver capito, ecco
che il passo di canpionanento azinutale fosse di
otto prim, ecco se ci vuol spiegare intanto
al | ora, che e il passo  di canpi onanent o

azinutal e. CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO dunque i

passo di canpionanento... m innanzi tutto,
voglio dire, la... la cosa, capisco il suo punto
di vista e abbastanza confusa... GUDCE A
LATERE: € conpli... CONSULENTE d UBBOLI NI NMARCO

.nel senso ha tirato... ha tirato fuori una
se... una certa serie di... di... GQUDCE A
LATERE: ...di problem, si. CONSULENTE G UBBCLI NI
MARCO. ...di problematiche, no, perché... allora

innanzi tutto fino a questo nonento, appunto

stavano parlando... G UDICE A LATERE: si, si, si.

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO: ...non degl

estrattori, quindi lei m immagino si riferisce
all " estrattore tre e quattro per esenpio del

Marconi, a questo? G UDICE A LATERE: si, uno e

tre, due e quattro... CONSULENTE G UBBCLI N
MMRCO o0 uno e tre, si... GUDCE A LATERE:
.Si, si, infatti |le ho detto & una donanda di
carattere generale per... CONSULENTE G UBBOLI NI
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MARCO si, si, si, quindi niente a che... niente

a che vedere con quello... GUDCE A LATERE

infatti... CONSULENTE G UBBOLINI MARCO ...ecco

allora, in generale dicianmb |’estrattore €& una
macchina che |lavora ovvianente... cioé i due
estrattori lavorano in parallelo sugli stessi
dati, va bene? E quello che appunto lei dice il
passo azinutale, il passo azinutale dovrebbe
essere |’unica cosa che invece non canbia,
perché, perché e legata alla risposta del radar

mentre invece quello che pudo canbiare €& la

risposta del tipo di... e la risposta in range

perché i due estrattori ricanpionano in nodo
autonono il segnale, questa relazione Msiti ci
sono tutti i dettagli, quindi vuol dire che,

almeno, m senbra wuna delle ragioni che |lui

riporta, altre differenze possono essere ne... in
pi ccol e di fferenze di tarature per o
sost anzi al nente essendo una macchi na
sostanzialnente digitale |’ estrattore dovrebbe

fare le stesse cose se fosse guidata esattanente
nello stesso nodo, ripeto, essendoci un clock
diverso e quindi un canpionanento in range
di verso delle piccole differenze possono nascere

pero sono tutte differenze dovute ovvianmente a

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 31 - ud. 09.06.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



guesto... a questo piccolo disallineanento, noi
per esenpi o, abbiano autorizzato senpre i dati di
un solo estrattore, non sianp nmai andati a vedere
i due a confronto perché dicianp, una cosa che
esce da un estrattore rispetto a un'altra, puo
essere soltanto dovuta alla... alla differenza di

interpretazione fra |le due macchine, ma di una

stessa realta, quindi... e poi non ci sono nmai...
non c'e€ niente mai di significativo su... su
gquesti... fra un estrattore e |'altro. G UD CE A
LATERE: si, era questo il punto che, da persona
non esperta... CONSULENTE d UBBOLI NI MARCO.
certo. GUDICE A LATERE: ...per esenpio, ma io

non parlo solo del Marconi parlo anche del

Selenia, non so... CONSULENTE d UBBOLI NI NMARCO

eh, aspetti pero, se lei mette a confronto
Marconi e Selenia € un altro discorso son due

fonti diverse di infornmazione. G UD CE A LATERE:

no, no, no, io parlo gli estrattori nell’ ambito
dell o stesso radar, allora per esenpio prendendo
il punto 1 di cui a volte si & discusso.

CONSULENTE G UBBCLI NI MARCO Si . GUDCE A

LATERE: io m ero annotato e m senbrava che

anche per il Selenia ci fosse in angolo una
differenza di venti prim quasi, <cioe tra
Proc. Pen. 1/99 Pag. - 32 - ud. 09.06.2003

Coonerativa OF. T. ROVA



cent osei e trentaquattro e centosei... da
gquattro, ecco natural mente guardi i0 non sono una
persona esperta, quindi ci puo essere |’errore e

mentre in altri... CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO

cioé nell’uscita, nel risultato finale? G UD CE A

LATERE: del risultato finale. CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO nmm certo, questo pud succedere

perché dal nonento che i clock sono diversi e c'é
un ricanpionanento pud anche darsi che il
meccani sno di detezione non sia esattanmente |o
stesso, perché essendo i segnali che a un certo
punt o sar anno anal ogi ci ri canpi onati

di versanente... G UDICE A LATERE: eh. CONSULENTE

G UBBOLI NI MARCO eh, pud darsi che dove
sostanzia... della grossa sostanza non succede
niente, pero piccoli spostanenti a valle o a

nont e perché una detezione pud essere iniziata un
passo prinma per esenpio da uno dei due, no?

G UDICE A LATERE: eh, si. CONSULENTE G UBBOLI NI

MARCO questo sposta conpletanente... G UDCE A

LATERE: ecco. CONSULENTE G UBBOLINI MARCO | a

nmovi ng wi ndow di un passo, no? G UDICE A LATERE:

uhm  CONSULENTE d UBBOLINI  MARCO  pero se...

G UDICE A LATERE: pero dico questo. CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO si. GUDICE A LATERE se
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guesti spostanenti sono superiori al passo di
canpi onanent o vorrebbe dire quasi che ha spostato
non di pochissinb era questo che infatti |le
vol evo chiedere, perché io son d accordo se |lo
spostanento €& piccolissinb potrebbe essere un

canmbi anento... CONSULENTE G UBBCLINI MARCO nm,

| o spostanento, | o spostanmento non |o so quanto é

il... GUDCE A LATERE: eh, o so... CONSULENTE

G UBBOLINI MARCO. ...il passo... il passo di

canpi onanento €& 0142 gradi se non m sbaglio,
0142 e quindi sono diversi prim. GUDCE A
LATERE: i 0 avevo trovato che dovrebbe essere, non
so se per il Marconi o il Selenia poi, otto e
ci nquantasette, otto prim e cinquantasette che é
stato calcolato pari in 0O 3 miglia marina, questo
ho trovato scritto, sa purtroppo... questo m
pare nella relazione di Consulenti di Parti...

CONSULENTE d UBBOLI NI MARCO. non |lo so io

guesto... GUDICE A LATERE: ...di Parte Gvile.
CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO! ... ovvianente
bi sogner ebbe che pr endessi in esane il

problema... G UD CE A LATERE: no, ecco lui invece

nor mal nente. .. no, ma lei... CONSULENTE
G UBBOLINI MARCO ...e gli do una risposta, io0
cosi in generale, <cosi in generale la ma
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risposta €&, si, ci possono essere delle piccole
differenze ma sono differenze dovute proprio alla
| ogica di funzionanmento del sistenmm, rientrano
nella tolleranza del sistema e infatti noi, noi

personal nente. .. GUDCE A LATERE avete. ..

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO. ... abbianp visto...

abbi ano preso uno, uno dei due perché é inutile

andare a fare confronti tra uno e |’ altro quando

sappi ano che si, possono esi stere dell e
m crodi fferenze ma che non aggi ungono
assolutanente niente alla sostanza insomma.

GUDICE A LATERE: | ei dice la sostanza...

CONSULENTE G UBBCLI NI MARCO no. GUDCE A

LATERE: ...nhon canbia. CONSULENTE d UBBOLI NI

MARCO. no. G UDICE A LATERE: cioé per questo io,

| a domanda... CONSULENTE d UBBOLINI MARCO era...

era per non fare il lavoro due volte insomma.

G UDICE A LATERE: ecco. CONSULENTE G UBBOLI NI

MARCO ripetere |’ analisi fatta che abbiano fatto
prati canente sul quattro del Marconi, sul tre
avrebbe portato sicuranente agli stessi risultati
con piccolissinme differenze di valori in qualche

punto. G UDICE A LATERE: |a domanda concl usiva

era proprio questa... CONSULENTE G UBBCOLI NI
MARCO si, si. GUDICE A LATERE: ...cioe, erano
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el enenti da cui si potevano trarre qual cosa di

utile... CONSULENTE G UBBOLINI MARCO no, infatti

non abbi anb neanche guardati... G UD CE A LATERE:

.per esenpio per capire se |’oggetto si
spostava nello spazio in un senso o nell’ altro.

CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO. no, perché

diciano... G UDICE A LATERE: neanche quando le...

CONSULENTE G UBBCLI NI MARCO oo le le...

gueste piccole differenze dovute a differenze di
canpi onanent o non producono mai errori
macroscopici altrimenti vo... voleva dire che la
| ogica di tenere due estrattori in |inea sarebbe
stata sbagliata di principio, no, questo e
evidente, cioé se uno tiene due macchine di cui
una puod sostituire I'altra in qual siasi nonento,
eh, wvuol dire che le nacchine nella sostanza
| avorano esattanente al solito nodo. G UDICE A
LATERE: si, ma infatti I 0 sostanzial nente,

infatti, prendo atto di questo, perd siccone noi

nel progresso dell’istruttoria, abbianp appreso
anche da lei che a volte addirittura il radar
potrebbe confondere due oggetti a distanza

addirittura di cinque gradi e m senbra una cosa
che, per un profano &€ una cosa singolare, dice,

ma allora il radar, non posso affidarm se fa
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dell e inesattezze del genere, ecco questo vol evo

sapere. CONSULENTE G UBBCOLINI  MARCO.  beh, 1o

fa... lo fa soltanto... A UDICE A LATERE: solo

in. CONSULENTE G UBBOLI NI MARCO: ...

condi zioni nolto particolari, cioé quando i due
oggetti si  trovano vicini nella «cellula di
risoluzione e daltra parte questi... avendo
questo tipo di neccanisno di separazione che e
stato anpi anente descritto nelle perizie, provato
tra l’altro, ecco, io ci ho anche una... una cosa
che penso possa essere utile, siccone la volta
precedente m €& stato chiesto se era possibile
che questo circuito che rie... non riesce in
certi casi a separare due oggetti distanti quasi
cinque gradi, va bene, se era |lo stesso circuito
era in grado di dare un plots a 2.3 gradi di
di stanza, io... questa verifica |’ abbiano fatta e
addirittura io ci ho wuna figurina, ora se la
trovo la possianb anche far vedere in cui in
certe condizioni questo stesso circuito riesce a
dare risposte inferiori a 2.2 gradi e daltra
parte, voglio dire, la logica € quella e questa
logica € nolto di pendente, ecco questa... questa
e la figurina io... la posso far vedere 1|a?

PRESI DENTE: si, prego! VOCI: (in sottofondo).

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 37 - ud. 09.06.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



CONSULENTE G UBBOLINI  MARCO  quindi questa...

guesta che vedete ¢é& la ste... lo stesso
meccanisno che € attribuito a questo radar,
guell o che la volta precedente |’ abbianp sinulato
per far vedere cone in certe condizioni non
riusciva a separare, |0 stesso neccanisnm con
un... con un ingresso di questo genere, ovverosia
sei detezioni seguiti da uno, due, tre, quattro,
ci nque, sei, sette, otto spazi, otto non
detezioni, una successiva detezione e poi, uno

due, tre, quattro, cinque, sei detezioni il che
vuol dire avere due oggetti nmolto vicini e
dicianmo con un... con un inpulso in nmezzo che puod
essere tranquillanmente dovuto anche a fenoneni
estranei tipo il runore, con questo sto dicendo
non €& che e probabile che succeda questo
f enomeno, pero pud succedere e in questo caso, io0
ho riportato i centri finestra e su questo centro
finestra, non so se si legge, ma... é inferiore a
2.2 gradi, quindi la cosa €& possibile, quindi
gquesto circuito pudo da... pud se... pud separare

in certi casi, ma con bassa probabilita in altri

casi in funzione dei rapporti che hanno Ile

pot enze dei singoli bersagli non |i separa, nma i

radar é fatto cosi, cioé e uno strunento che
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diciano si wusa per discrimnare oggetti nello
spazio, contando sul fatto che questi oggetti
nor mal nente non vanno ad avvicinarsi, infatti in
certi casi i radar si trovano in difficolta, m
allo stesso neccanisno di traccianento si trova
in difficolta perché per esenpio, quando |e due
rotte  si incrociano & i € drammmti co,
nor mal nente succede che vengono scanbiate e poi
ovvi amente dopo un po le... le due tracce si
per der ebber o e vengono riinizializzate
nuovanmente, questo € un problema che c’'é& senpre

stato. G UDICE A LATERE: va be’. PRESIDENTE: va

be’, allora abbianp finito la ringraziano, si puo

acconpdar e, allora ora sentianp? AVWW. Dl F.

BARTOLO volevo solt... Ingegnere, visto che |a
stianmo... volevo chiederle se lei ha per caso

qual che cosa da aggi ungere che nmmgari e sfuggita

a me, Avvocato... Avvocato ecco, abbianp detto
tutto quello che dovevano dire? A nme... io dire
di si, poi se lei nmagari... CONSULENTE G UBBOLI NI
MARCO. si, si, eh... diciamb a neno di non

riassunere brevenente quello che sono state le
linee guida, ma giusto in tre parole, insonm.

AVV. Dl F. BARTOLO se vuol e. .. CONSULENTE

G UBBOLINI  MARCO. cioé che quello che sianp
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andati a vedere sono i... i punti chiave, i punti
chiave che hanno portato taluni a pensare che ci
fosse un altro aereo sotto il DCO e in
particolare abbianp visto un punto che stava in
nmezzo a due traiettorie e abbianp appunto, se ne

stava parlando ora, dato una prova, secondo ne

sufficiente perché simulando il circuito & venuto
fuori quello che il circuito faceva, ovverosia
che non |i separava e che di conseguenza quel

punto che sta in nmezzo poteva tranquillanmente
essere una interferenza fra | due e poi
sostanzialnente i tre plots che si verificano
guando |’ aereo passa a una trentina di mglia
rispetto a una nontagna, qui nella zona di San
Pol o dei Cavalieri, eh, in cui dicianp attraverso
ragi onanenti matematici basati su dati rilevat

dal . .. dal territorio abbianb secondo noi

dinostrato che quei tre plots potevano essere
riflessioni dello stesso aereo che appunto,
ri mbal zavano su questa nontagna, sostanzial nente
son queste le... |le cose che... non avrei altro

da aggi ungere. AVV. DI F. BARTOLO grazie!

Presidente passeremmp  qui ndi all’” esane  del
Ludovisi e Brindisino in relazione alla perizia

sul Mg 23, scusi, la consulenza sul Mg 23.
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PRESI DENTE: si. VOCI: (in sottofondo).

ESAVE DEI CONS. LUDOVISI M _E BRINDISINO L. -

PRESI DENTE: buongi or no, pr ego! VOCl : (in

sottofondo). PRESIDENTE: si, un attinb se vi

vol et e acconodar e, date per cortesia l e
generalita e |’attivita attualnente esplicata,
quella esplicata al nomento delle vostre
consul enze e quindi diciano |la conpetenza
professionale in relazione all’incarico che era

stato affidato dalla parte inputata, ecco, quindi

al l ora. CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O buongi or no.

PRESI DENTE: buongi or no. CONSULENTE LUDOVI Sl

MAURI ZI O allora io m chianp Ludovisi Maurizio,
nato a Camugnano in provincia di Bologna il 30
luglio 1953, al nonento sono Capo Reparto del

Quarto Reparto dello Stato Maggi ore Aeronautica

con grado di Cenerale e il Quarto Reparto che si
occupa f ondanent al nent e di | ogi stica di
acqui si zione di nuovi nezzi per |’ aeronautica

mlitare, all’epoca ero al Reparto Sperinentale
di Volo in qualita di Pilota Collaudatore
Comandante del Trecentundicesino Guppo Volo e
di cianb, sono stato... sono entrato in questa
attivita in quanto la ma esperienza cone Pilota

Col | audatore avendo fatto il corso nella base di
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A WA CS negli Stati Uniti una delle quattro..

quattro basi autorizzate nel nondo per fare
guesti corsi m dava |’ esperienza, diciano di
val utazione su velivoli per classi non... non
essendo all’epoca bene conosciuto il Mg 23 e in
particolare io ho fatto grossa esperienza su
velivoli simlari tipo |"F111 anericano e il
nostro Tornado che é wun velivolo a geonetria
vari abil e con abbastanza approfondita esperienza

in termini di ore di volo che e deducibile dai

m ei libretti e da. .. soprattutto dal | a
conoscenza dei sistem velivolistici, diciano
del... nelle loro caratteristiche piu generali

CONSULENTE BRI NDI SI NO LU G : Presi dente

buongi orno, signori buongiorno a tutti, m chianp

Brindisino Luigi sono nato a Lecce il 30 ottobre
del 1956, sono | aureato in I ngegneri a
Aer onauti ca, al | epoca del coi nvol gi nent o
nelle... nel l e attivita peritali del | a. .

relativi alla vicenda del Mg 23 ero inpiegato
presso il Reparto Sperinentale di Volo, i0o sono
un Ingegnere sperinentatore di volo, ovvero
| ngegnere abilitato alla sperinmentazione in volo
di velivoli prototipici, abilitazione conseguita

attraverso il... un corso frequentato in Francia
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che dura circa un anno e quindi in questa... in
guesta veste sono stato chiamato appunto a
prestare la ma consulenza professionale, dal
punto di vista prettanente della vicenda penso
possa essere interessante dire che durante il
corso in Francia, praticanente sono stato uno
degli wultim a potere usare questi benedetti
registratori fotografici, perché ho frequentato
questo corso in Francia nell’82 e all’epoca si
usavano ancora i registratori fotografici per
| "analisi delle... delle prestazioni del velivolo
0 comunque dei conportanenti del wvelivolo in
vol o, gia dall’anno successivo in Francia erano
passati, beati loro, al nagnetico quindi con
capacita di lettura piu imediata, senza stare a
perdere tenpo, occhi, su queste benedette tracce,
cont enporaneanente, nello stesso periodo, ero
Responsabile Capo Sezione all’interno del..

senpre il Reparto Sperinentale per guant o
riguarda i sistem propulsivi, quindi in estrema
sintesi il... analisi delle prestazioni di... di

notori in genere, questo € quanto. PRESIDENTE:

prego, Avvocato Bartol o, puo procedere. AW. D F.
BARTOLO attual nente | ei ancora fa ancora

parte... PRESIDENTE: si, piu vicino al mcrofono
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Avvocat o, perché se no non... AW. D F. BARTOLO

si, stavo solo chiedendo se... CONSULENTE
BRINDISINO LUQGQ: si, m scusi... AW. DF.
BARTOLO ...non ci ha detto... CONSULENTE
BRINDI SINO LU d: ...Mm scusi Avvocato, si,

attual mrente presto servizio... AW. D F. BARTOLO

no, lo dicianb chiaranmente onde evitare poi...

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : no, no, sono... AVV.

DIF. BARTOLO ...equivoci. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: ...sono felicenente in servizio pre...
sono Tenente Col onnello presto servizio presso la

Direzione Generale... AW. D F. BARTOLO qui ndi

ancora €& in servizio presso... CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : si, signore, Direzione Cenerale

degli Armanenti e delle Costruzioni e quindi
m... in particolare m occupo del... programma

di acqui si zi one del nuovo Caccia per intercettore

per |’'ltalia. AW. D F. BARTOLO si, si, no,
guesto non... CONSULENTE BRINDISINO LU Q: va
be’ . AWV, Dl F. BARTOLO non credo che...

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : okay. AW. DIF.

BARTOLO ...interessi la Corte dal punto di

vista tecnico, bene, VOI avete redatto una

rel azione peritale in Roma il 6 luglio 1992 e
guesta rel azione aveva ad oggetto |’ incidente del
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velivolo Mg 23 del quale noi insomma sappiano

gia nolte cose, ecco, potete cortesenente

riassunere alla Corte qual €& stato il vostro
avoro quali. .. a quali concl usi oni siete
pervenuti e sulla base, insomma, di quali

el enenti siete giunti a determ nate concl usioni.

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O certanente, prinma

di fare questo, forse vale la pena che...
faccianpo... faccianb vedere il tracciato cosi
al reno vedi ano graficanente quello di cui stiano
parl ando. Ml to rapidanente |la nostra, dicianp |a
nostra perizia, perché la perizia & frutto di
un... di un lavoro di team non € frutto di una
esperienza singola conme normalnmente avviene
per. .. per questo tipo di probl emati ca. . .

PRESI DENTE: chi edo scusa, questo €& acquisito alla

vostra relazione? CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI G

si, si gnore. PRESI DENTE: Si. CONSULENTE

BRINDI SINO LU d: € in annesso A signor

Pr esi dent e. PRESI DENTE: va bene. CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI O praticanente | o scopo della...

AVW. DI F. BARTOLO in annesso A della rel azi one

che abbianp citato prima. CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O | o scopo della nostra... della nostra

perizia era quella di effettuare una val utazi one
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tecnica sulla base del... del mteriale che
avevano a disposizione allo scopo di verificare
la possibilita che il Mg 23 matricola nilitare
69 e 50 avesse la possibilita di percorrere il
percorso dal punto di partenza, |’aeroporto di
Benia fino al punto di inpatto in localita Tinpa
delle WMagare, |a docunentazione che avevano
di sponibile all’epoca era l|la relazione tecnico
formale dalla... della Conm ssione di inchiesta,
il materiale tecnico che consisteva in par... nel

manuale di volo e in annessi forniti dai tecnic

tedeschi dell’ex D.D.R in cui il velivolo era
in... ancora in servizio ed alcuni el enent i
delle riunioni peritali <collegiali, per fare

questo lavoro chiaranente abbianmb seguito un..

una net odol ogi a, netodol ogi a normal nente in uso e
sulla quale noi eravanp preparati ed abituati a
| avorare che era praticanmente basata, conme prino

passo sull’”analisi degli elenmenti certi o quell

che noi ritenevano fossero gli elementi certi,
per cui riscontri obiettivi, poi |’analisi delle
variabili e degli elenenti incerti, stabilendo..

stabilendo | e grandezze in gioco e |la probabilita
che questi si potessero verificare e poi con

controlli incrociati verificavano |a congruenza
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degli el enent i e delle wvalutazioni con le
caratteristiche tecniche del velivolo per avere
la controprova e la validita delle scelte fatte,
per individuare |la sequenza degli avveninenti e
che non fossero contrastanti fra di loro. Di
fatto abbi ano applicato | *anal i si e | a
nmetodol ogia sulla risoluzione di problematiche
conpl esse che, voglio dire, <c¢ & wuna grossa
letteratura soprattutto negli Stati Uniti, dove
abbianp fatto giocare la variabili nei confronti
di elementi certi applicando quelle che erano
secondo noi le valutazioni piu pertinenti volta

per volta. Quello che abbianp cercato anche di

fare e di non. .. diciano farci gui dar e
dal | " obi ettivo, in term ni di onest a
intellettuali, cioé non abbianb senpre applicato

quel l o che si chiama back stage, cioe non abbiano
senpre preso la variabile che piu ci conveniva
ma abbi anb senpre cercato e sperianp che ci sianp
riusciti, di prendere la variabile non senpre
quella piu conveniente ma quella che ritenevano
la piu giusta, anche se in certi casi era |la nmeno

conveni ente per quelle che poi alla fine sarebbe

stato il risultato. Per affrontare I a
problematica ci sianb nossi in tre direttric
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fondanmentali, |a prima domanda che <ci siano

chi esti era se il velivolo in condi zioni
teoriche, ipotetiche, inmaginiano che il Pilota
si fosse nesso in testa di battere il record di

di stanza con questo aeroplano, se fosse potuto

arrivare al punto  di i mpatto, perché se
chiaranmente il velivolo in queste condizioni non
poteva arrivare Ii il lavoro non aveva necessita

di essere fatto perché sicuranente sarebbe..
sarebbe caduto prim, per cui questo €& il prino
punto che abbianp analizzato; il secondo punto..
abbianb calato queste caratteristiche nella

realta del volo a seconda di quello che

conoscevano, secondo | a rel azi one tecni ca
formal e, [ tracciati e i conportanenti
soprattutto di... di pilotaggio e di notore de

Pi | ot a, cercando di calcolare velocita e

di stanze, poi abbianmp verificato questo calcolo
di velocita e distanza con i consum prevedibili
di carburante a bordo del velivolo, un pochino
come con una macchina, abbianmo cercato di
stabilire a che velocita andava, poi abbiano
visto quanta benzina aveva cone pieno, quanti
erano i consum specifici per vedere se quelle

di stanze poi erano congruenti con i consum e con
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il carburante, dando per scontato che qui... €
chiaro che €& un dato che abbianb dato per
scontato | eggendo ed € che il velivolo sia caduto
per spegninmento notore ed esaurinento del
carburante. Questo e verificato dal Flight Data
Recor der perché nell’ultima fase dopo il
trasci nanento che poi avreno nodo di parlare, c’'ée
la lettura inequivocabile di bassi giri, giri..

cioe il notore sta girando spinto dall’aria che
entra nel notore nma non piu conmbusto, per cui ha
dei giri nolto bassi, come un’ elica dei ragazzini
guando giocano con |le ventole e a terra il
velivolo prende fuoco perché brucia m € un

incendio nolto, molto limtato e interessa

sol anente una parte di un’ala e un copertone de

carrello e il che dinostra che a bordo non c’ era
prati canente quasi pi U car bur ant e, c’'era
solanente il carburante residuo non piu pescabile

conme quello che rimane nel serbatoio. Ritorniano
al prino punto, cioée il velivolo in condizioni

teoriche, in condizioni... CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: posso precisare proprio perché lei ha
fatto |a domanda relativanente al tracciato
Signor Presidente, vorrei precisare che questo

annesso A & effettivanente contenuto nella
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perizia da noi depositata il 6 luglio 1992, nma
non €& un diagramma autonono fatto da noi, nel
senso che é& fotocopia conforne di qguant o
contenuto nella relazione tecnico formale a suo
tenpo redatta dalla Conm ssione Msta Italo-
Li bica, quindi non é& un qualcosa che abbianp
inventato noi, | " abbianb preso da quella

rel azione. CONSULENTE LUDOVISI MAURIZI O  okay,

grazie! Ritornando al punto, del volo tipo
record, il volo teorico, allora noi abbianp fatto
tutti quanti i calcoli e abbianb visto che
pot evanp continuare nel lavoro, poiché questo é
un risultato abbastanza — fra virgolette — a ne
ha sorpreso perché m aspettavo dei dati nolto
piu vicini al punto di inpatto, dicianp, che il
percorso del velivolo secondo quel tracciato fino
al punto di inpatto € di mllequattrocentotrenta
chilonmetri, il wvelivolo in condizioni puranmente
teoriche, <cioé facendo il volo da record

chiam anol o cosi, per cui non € una realta, ma le
caratteristiche del velivolo |o consentono,
riesce a fare duem | aventiquattro chilonetri, per
cui praticanente il velivolo ha una capacita
teorica di volare al di la del punto di inpatto

secondo quel volo, della distanza di un terzo
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superiore, cioé |la distanza del percorso sono i
due terzi, un terzo in piu € la distanza teorica
che il velivolo potrebbe percorrere, per cu

questo prinb punto che €& un punto poco
significativo me ne rendo conto, pero ci ha dato
| "idea che il velivolo teoricanmente poteva andare
bene al di la del punto di inpatto, detto questo
abbi anb continuato nell’analisi cercando di far
vol are il velivolo nelle condizioni r eal

desum bili dalle varie dichiarazioni terra-bordo-
terra, dai dati del Flight Data Recorder e da
tutte quante le altre docunentazioni tecniche che
avevanb a di sposi zione. Rapi danente abbi anp
analizzato il percorso cercando di plottare, cioé
di nettere sulla carta le... le distanze e i
tenpi di percorrenza del velivolo, chiaranente
abbi ano analizzato |la fase al suolo di nessa in
noto e... nessa in noto del velivolo di rullaggio
che dura tredici prim e trenta secondi che
chiaramente non é significativa, perché non si
sposta dalla base a parte la strada che fa per
terra rullando fino al punto di decollo, pero é

significativa delle letture del Flight Data

Recorder, dopo magari |’lngegnere Brindisino
potra essere piu esaustivo in questi... per
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guesto problema. Abbianp analizzato |a seconda
fase, decollo e salita fino a ottom | aduecento
metri che dura cinque prim e trenta secondi,
chiaramente qui abbianmp fatto delle assunzion

pero suffragate dall’ esperienza operativa e da
dati, che il velivolo avesse in questa fase |’ala
conpl etanente aperta, cioé questo € un velivolo
che cone dicevo del velivolo Tornado, erano poch

velivoli caratteristici di qguel | " epoca, che
adesso non ne fanno piu perché adesso si
preferisce fare velivoli instabili, per ché
vengono condotti, dicianb, con |’'ausilio dei
conputer, all’epoca si cercava di fare de

velivoli, diciano cosi, multiruolo e che
pot essero avere... aprivano |e ali guando
andavano piano e chiudevano le ali conpletanente
fino a diventare delle frecce quando andavano
forte e | " apertura al are era sedi ci ,
guarantasette e sessantasette, m senbra, per cu

tre posizioni di ala internedia; chiaranente il
decollo noi il decollo |o abbianp considerato ad
ala sedici e nella fase di decollo sianp cert

che il Pilota usa l|a post-conbustione che e
quella a regine di notore in cui, diciamb, c’'ée

quella Ilingua di fuoco che esce dal notore
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praticamente e viene iniettato del carburante
aggiuntivo a valle del notore, per cui c’'e un
grosso aunento della spinta che si... si duplica,
ma pero i consum, dicianmp, increnentano anche di

guattro o cinque volte e che dura trentacinque

secondi. Poi |eggendo il Flight Data Recorder si
vede esattanente il punto in cui il pilota nette
il notore al massinbD... nmasSsinD nobtore senza

guesta post-conbustione e in questo caso abbi ano
trovato dell e congruenze di velocita | eggendo nel
manual e di volo, cui praticanente il Pilota esce
dalla fase di post-conbustione a seicento
chilonetri all’ora e infatti e la velocita
raccomandata dal manuale di volo per fare questo

tipo di manovra. CONSULENTE BRINDISINO LU Q:

posto, giusto... CONSULENTE LUDOVISI NAURIZI O

Si . CONSULENTE BRINDI SINO LU G : Presi dente

gi usto una precisazione. |Immgino che voi avrete
sentito parlare lunganente del Mg, quindi nmagar

ripetero qualcosa che €& nota, se € nota m
fermate e non |o dico, quando il Comandante
Ludovisi parla di inserita post-conbustione, ha
inserito notore al massi nb senza post-conbusti one
va precisato che non stiano portando delle

illazioni, non sono delle idee nostre, nma sono

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 53 - Ud. 09. 06. 2003
Coonerativa OF. T. ROVA



dati oggettivamente riscontrabili dal Flight Data
Recorder perché ci sono dei segnalini sul Flight
Data Recorder che m pernettono di dire: il
Pilota |Ii ha messo |a post-conbustione, proprio
perché conpare un segnale che prina non c’era
adesso faccio un esenpio, se noi... se il nunero
dei giri riportato sul Flight Data Recorder fosse
evi denzi ato da una linea continua, nel nonento in
cui il Pilota inserisce |la post-conbustione |a
linea continua diventa tratteggiata e so che in
quel punto €& inserita |la post-conbustione, €& un
esenpio ma non m ricordo se e cosi, pero voglio
dire ci sono delle... & un dato certo da cui &
riscontrabile | a posi zi one manetta per

determnate fasi di volo. CONSULENTE LUDOVI SI

MAURI ZI Q. in questa fase il Pilota percorre
trentasei mglia nautiche ed il tenpo e di
quattro mnuti e cinquanta secondi, dopo di che
il vel ivol o fa un’ accel erazi one da
ottom | aduecento netri a novem | aduecento netri,
sei prim e venti secondi, in questa fase &
inportante dire che sicuranente abbianp Ila

certezza di cone € nessa |’ ala, perché ci sono le

comuni cazi oni terra-bordo-terra in cui il
gregario... in cui 1 Pilota |eader della
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formazione <chiama |’ala a quarantasette, e
sicuranente in questa fase sianp in un regine di
post -conbustione, qui € inportante sottolineare
che noi abbianb analizzato, ma purtroppo non
avendo cone diceva |’ Ingegnere, i dati continui
del regine di post-conbustione, perché l|a post-
conbusti one pud essere da un minino ad un nMAsSSi MO
con sostanziale differenza di carburante, noi
abbi ano analizzato |'energia in gioco e che cosa
avrebbe dovuto fare il wvelivolo piu o neno
manovrando quota costante e se avesse avuto la
massi ma post-conbustione o una mnim post-
conbustione e noi abbianb optato e secondo ne
gi ustanente, per dire che il velivolo in questa
fase ha agito in un reginme di mnim post-
conbusti one, perché mantiene delle velocita che
non si increnmentano enornenente, passa dal punto
nove alla velocita del suono e a punto uno e..

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : 1.1. CONSULENTE

LUDOVISI  NMAURIZIO  1.1. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: che per un velivolo di questa classe e

gual cosa di... PRESI DENTE: il m cr of ono!

CONSULENTE LUDOVI SI  MAURI ZI O si. PRESIDENTE

deve usare il m cr of ono, perché se no...

CONSULENTE BRINDISINO LU Q@ : m scusi, da nove a
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1.1., dicevo appunto, che per un velivolo di
guesta cl asse e una cosa abbastanza visibile cone
transi zione di velocita, d altra parte in quella
fase, cone diceva il Comandante, ci sono anche
delle variazioni di fattore di carico che sono
nolto basse, cioe, un velivolo del genere se
avesse inserito massinma post-conbustione, quindi
spinta al nmassino, avrebbe lavorato intorno ai
cinque/sei giri di fattore di carico e qu

massimo sianp nell’ordine dei due o tre giri,
qui ndi sicuranmente lui non aveva, scusate il
termne, tutta canna dentro, come dicono quell

che volano. CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O devo

dire anche una cosa, che questo €& anche
suffragato da un’ esperienza operativa, un Pilota
che vola su velivolo di guesta classe €
terrorizzato dal consunb del carburante, perché
cone dicevo, nel regime di massi ma post -
conbustione il velivolo consuma fino a cinque o
sei volte quello che & il suo nmassinm consuno
senza post-conbustione. Voi potete pensare che un
velivolo che una capacita teorica di volare per
un’ora e nezza, un’ora e cingquanta, cioé volando
e utilizzando il notore <cone... dicianp al

nmeglio, usando |a post-conbustione pudo stare per
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aria quindici o venti mnuti, per cui vi rendete
conto che e estremanent e facile, uscire
i medi atanente dalla possibilita tante volte
anche di tornare a casa, per cui questi sono dati
congruenti, in questa fase il wvelivolo fa
novantotto mglia e qui abbiano il pri no
riscontro perché c¢' & una conunicazione terra-
bordo-terra che <colloca questo aeroplano a
ottanta chilonetri all’ora prima del punto A per
cui siano ancora nella traccia che dall’ aeropl ano
dopo quel cappio stiamp andando in giu verso il
punto A Dopo di che c'e la quarta fase, tre
mnuti in volo livellato, questa distanza arriva
a centoventisei mglia, dopo di che succede
qual che cosa di strano che a noi ci da |’idea che
questo Pilota a bordo o com ncia ad avere qual che
problema con... di salute fisica |lui, che

comncia a fare delle cose strane oppure un

qual che cosa legato all’ anomalia dell’inpianto
0ssi geno, di cui poi magar i possi ano
eventual nente approfondire, sono i cl assi ci

esenpi di un Pilota che comncia a perdere il
coordi nanmento dei novinenti e |a cognizione di

quello che sta facendo che é la classica

situazione di una nancanza di ossigeno, cioe
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guando uno comncia ad essere in... in reginme di
anossia, cioe gli comncia a mancare |’ o0ssigeno,
lui pensa di essere perfettanmente sveglio, cioeé
lui €& convinto di essere conpletanente a posto
pero comincia a perdere delle... con una sequenza
ben dinostrabile dal punto di vista nedico,
determ nate facolta prinma menoni che e poi di...
di calcolo di percezione e poi anche di
esecuzione, fino a poi svenire se questa mancanza
di ossigeno si prolunga oltre determnati...
determnati periodi; infatti intorno al punto A
che cosa fa? Lui virando verso il punto B senza
dire niente al gregario, cosa per aria non si fa
mai, quando c’'e un aeroplano che segue la prim
cosa che ha in nente il |eader, cioé quello che
sta davanti e quella di dire a quello che viene
dietro che cosa fa, perché altrinmenti quello
dietro o se o perde o gli va addosso oppure crea
potenziali situazioni di estreno pericolo. Lui
facendo questa virata praticanmente precipita da
novemla piedi... netri di quota fino a circa
m |l eci nquecento netri di quota con ratei di
discesa di sei o settemla netri al mnuto,
ottomla nmetri al mnuto, il che voi pensate che

facendo questa virata questo aeroplano precipita
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e anche |’uso del notore non é... non €
congruente perché nentre sta andando in giu il

notore €& al massinbp, uno normalnmente quando

scende riduce il notore cone fa con |la nacchina
in discesa, cioé alza il piede dall’acceleratore
se non vuole... poi evidentenente lui si... si

ravvede, recupera | aeroplano e risale verso il
punto B con una prua... con una prua corretta.

Sia la collocazione fisica del luogo e sia le

comuni cazioni con il gregario dal terra-bordo-
terra danno proprio |’idea del... di questa
di scesa, infatti il gregario dice che il Pilota

ha perso quota attorno a quel determ nato punto,
ha girato ed é risalito. Praticanente dopo
quindici prim e cinquanta mnuti dal decollo il
vol o diventa piu stabilizzato, cioé com nciano ad
entrare in una fase in cui evidentenente il
Pilota | eader usa. . . com nci a ad usare
| "autopilota ed entra in una fase di volo... di
volo piu stabilizzato. VOC: (in sottofondo).

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O quando prati canmente

arriviano al traverso del punto C c’'e un altro
el emento che poi €& stato interpretato in maniera
diversa da noi e dal... e dalla perizia che

abbi ano fatto successivanmente, che & stata fatta
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successivanente dal... dai Periti del G udice,

praticanente il velivolo non passa proprio sopra
al punto C, lascia il punto C che €, diciano, il
punto salendo per... VOCI: (in sottofondo).
CONSULENTE LUDOVISI MAURIZIO. ...e qui c'é la

fambsa contestazione di queste chiamate che il
radar fa a questo Pilota dicendo: “guarda che il
tuo punto €& all’1:00, one o'clock”, cioé nel
gergo... nel gergo dei Piloti quando si vuole
indicare ad un Pilota un riferinmento sicconme si
usa praticamente la sinbologia dell’ orologio e
guando noi nettianp un orologio, dicianpo, sul
piano orizzontale |le 12:00 sono esattanente di
fronte a nme, se voglio... se voglio cercare un
qual che cosa io lo identifico con |e posizion

delle ore dell’ orologio, per cui all’1:00, a one
o'clock &€ piu o neno un pochino sulla destra,

due, tre e esattanente a novanta, gradi, quattro,

cinque, sei e dietro di nme e nove... eccetera
eccetera, allora il radar comncia a dire che a
guaranta chilonetri dal punto C, gli dice:

“guarda che al tuo punto non ci stai andando
proprio sopra, ce |’hai a one o'clock, cioé ce
" hai un pochino spostato di |a”, gli rifa la

stessa chiamata a trenta chilonetri e gli dice
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esattanente ancora: “ce |’ hai a. .. senpre

all”1: 00" e vuol dire che lui di fatto non sta

facendo nulla, lui o perché e incapacitato e
non... dicianp, non gli interessa piu di tanto,
non gli interessa di rientrare e normal nente si

fa, perché tanto non €& che passare sopra ad un
punto canbia nolto a passagli un po a fianco

| ui praticanente non fa nulla e passa a fianco al
punto C, a questo punto inserisce la prua di tre
e trenta ed esce verso il... dicianp |asciando |a
costa verso la Calabria fino a quando a sessanta
chilonmetri dal... dalla base... dalla base nadre,
avvi ene | a separ azi one con il gregari o.

CONSULENTE BRINDI SINO LU QJ: inserisce |la prua

CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O si, inserisce la
prua e avviene |la separazione con il gregario,
praticanente il radar chiama il gregario e gli

dice: “vedi un attimno che cosa sta succedendo
perché non & piu quel percorso che doveva fare”,
ci oe a guesto punt o esce dal per corso
prepianificato e se sta andando senza fare piu
nessuno novi nento”, il gregario praticanente dice
che vede il Pilota ferno, immobile e non gli da
risposta, |o riavvicina due volte secondo Ile

i ndi cazioni del radar, gli passa davanti, fa i
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classici segni di sbattinento delle ali, gli gira

davanti per cercare di portarlo verso casa non ci

riesce alla seconda volta... e a questo punto |lo
| ascia andare perché il gregario dichiara di
avere il mnino carburante per ritornare in

condi zi oni operative di sicurezza verso |a base e

per cui lo lascia andare. Questo... CONSULENTE

BRINDISINO LU G: posso inserirm un attino

soltanto? CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI G Si.

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : su questo aspetto, €

i nportante secondo ne sottolineare che fra il
punto A e il punto B che qui sono riportati,
gueste due virate che sono state effettuate dal
Pilota e dalla formazione che erano peraltro
delle attivita prepianificate, quindi a parte |la
di scesa cosi, dicianpb, scarsanente operativa,
tutto il resto & stato fatto seguendo quell o che
era pianificato, a parte l|a fuga successiva,
ovvi anente. Quello che volevo dire & che secondo
nmne e inportante sottolineare che in questo
settore qui e ci sono delle trascrizioni delle
conmuni cazi oni terra-bordo-terra che sono
riportate nella relazione tecnica formale, questo

settore e stato effettuato in una... in un tenpo

pari a cinque prinpb e quaranta secondi, perché é
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i mportante questo? Perché questa distanza e nota
e sono, di eci, venti, trenta, guar ant a,
guarantaci nque mglia circa, se su questa tratta
io non leggo delle velocita congruenti, e quind

per congruenti intendo che dalla lettura del mo
Flight Data Recorder mi vengono velocita piu alte
di quelle effettivamente tenute dal velivolo o
nel caso peggiore, secondo noi, piu basse, questa
tratta non la percorrero in cinque mnuti e
guaranta secondi, ma la percorrerd in piu tenpo
oppure tendendo conto comunque che sul Flight
Data Recorder sono presenti 1 paranetri del
fattore di carico e che quindi m sta indicano
che il vel i vol o sta virando, m danno
i medi atanente un’idea del velivolo che sta
gi rando, oppure vuol dire questo che la virata e
stata effettuata un po” prima di arrivare al
punto B a parita di tenpo, se io effettuo la
virata un po’ prima del punto B e poi vado verso
il tre e sessanta, quindi m nuovo parallelanente
a quella che qui é riportata conme segnento B e C,
che cosa succede, che per passare su C io sono
costretto a... a inserire una virata verso il
punto C, questo non €& necessario se io ho letto

e velocita cone vanno lette proprio perché da
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quelle letture io arrivo a C, prendo tre e
sessanta e poi passo a... scusate, arrivo a B,
prendo tre e sessanta e poi passo su C. Spero di
essere stato chiaro. VOC: (in sottofondo).

CONSULENTE  LUDOVI Sl MAURI ZI O va bene, poi

eventualnente lo... AW. DIF. BARTOLO se puod
ripetercelo, non... cioé €& stato chiarissino,
pero forse €& neglio... CONSULENTE BRI NDI SI NO

LU G : evidentenente no se | o devo ripetere. AVV.

DIF. BARTOLO ...perché m pare di capire, |lei

utilizzando quindi i dati rilevati sul Flight
Data Recorder, registrati su quella pellicola,
sulla quale poi credo che tornerenb anche, ha
nodo di verificare che é& congruente quanto e
registrato sul Flight Data Recorder e quanto

tracciato su guest a cartina? CONSULENTE

BRINDISINO LUQG: o da quanto tracciato su

guesta cartina, io conosco |o spazio che separa A
da B, contenporaneanente andando a controllare |le
di chiarazioni terra-bordo-terra io so che questo
spazio €& stato percorso in un tenpo che € pari a
cinque prim e quaranta secondi, perché in un
primo nmonmento il... il controllo al suolo chiede
praticanente al Pilota per quanto tenpo ha vol ato

su quella tratta e il Pilota risponde: *“cinque
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prim e dieci”, il controllo al suolo gli dice

“stacci per altri trenta secondi e dopo gira
intorno al punto C', quindi cinque mnuti e
guaranta secondi, so |lo spazio, so il tenpo, e
spazio fratto tenpo m da una velocita nedia,
quindi se io non sono in grado di |eggere quella
velocita nmedia su quella tratta vuol dire o che
viro prima, perché m rimne corto il tenmpo e a
velocita piu bassa vuol dire che io non sono
arrivato esattanente sul punto B ma devo girare
prima o che non ho tenuto conto delle
regi strazioni... delle conunicazioni terra-bordo-

terra. AVW. DF. BARTOLO m scusi, quindi

sbaglio se la ripropongo in questi termni, la

ricostruianmp in questi termni, sbaglianmb se la

ricostruiano in questi termni, e cioe che
proprio questi elenmenti, dicianmp, offrono un
punt ual e riscontro... t rovano un punt ual e

riscontro anche sul Flight Data Recorder, cioe..

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : questi elenenti...

AW. DIF. BARTOLO cioe, il tenmpo che viene

registrato corrisponde proprio a quello che si
ottiene prendendo in considerazione il contenuto
di tutte le conversazioni radar terra-bordo-terra

e via dicendo, questo m pare il dato che...
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CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : si Avvocato, le diro

di piu, offrono riscontro obiettivo della bonta
della netodologia utilizzata per la lettura della

velocita. AwW. D F. BARTOLO uhm VOCI: (in

sot t of ondo) . CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O

chiarito questo punto dicianp che dopo trentasei,
trentasette mnuti di volo il velivolo raggi unge
il punto di separazione del gregario che sono
trecentoventiquattro mglia nautiche, gl i ene
mancano altre quattrocentotrentotto per arrivare
al punto di inpatto, facendo i conti del tenpo
resi duo che e deduci bile dal Flight Data Recorder
degli ottanta... degl i ottanta m nuti,
praticanente il velivolo raggiunge in quota una
distanza a circa cinquanta mglia dal punto di
inpatto per... cone distanza, dopo di che nmgari
verra approfondito dopo, il velivolo pud avere
percorso in planata a nptore spento queste
cinquanta mglia e la distanza e i tenpi sono
perfettanmente congruenti con quella che é la
possibilita del punto di inpatto dove il velivolo
€ stato ritrovato, per cui settecentotredici
mglia piu le cinquanta della planata fa una
di stanza conplessiva di sett ecent osessant adue

mglia fino al punto di inpatto. Chiaranente sono
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state fatte nolte valutazioni e nmolto studio su
cone... su cone il velivolo puo aver planato da
dodicimla e cinquecento nmetri fino al punto di
inmpatto e quello che é risultato & congruente ad

una planata controllata, mantenuta dal sistema d

autopilota, dopo <che facciano |[|’analisi de
consumi magar i entriano  nel dettaglio di
gqueste... delle caratteristiche aerodinam che

durante |l a planata. Detto questo, cioé verificato

che il wvelivolo cone analisi distanza tenpo
poteva arrivare sul punto di inpatto abbianp
fatto |’analisi se si poteva arrivare con il

carburante, per cui abbiano diviso |o stesso volo
negli stessi... dicianmo il percorso negli stessi
spezzoni di volo, per cui nmessa in noto, decoll o,
salita, accel erazi one, di scesa, risalita e
percorso stabilizzato, considerando che il
velivolo, e questo &€ un dato certo, ha a bordo
cinquemla... aveva a bordo cinquem | aduecento

litri di carburante di cui sono stati considerati

cento non wutilizzabili, per cui noi abbiano
considerato che il carburante utilizzabile fosse
di cinquenmlacento litri. Facendo |’analisi del
consunb a parcheggi o abbi anb considerato il dato
pi U peggiorativo, nel senso che il nmanuale di
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volo da venticinque litri al mnuto per |la nessa
in not o e l e oper azi oni a terra, in
consi derazi one che normal nente durante |a fase di
nessa in noto c¢c’'e un nmaggiore afflusso di
carburante e il velivolo rinmane per terra tredici
mnuti e trenta secondi, normal mente noi abbiano
ritenuto significativo un consuno di venticinque
litri al mnuto nella fase, diciano, i prim
cinque o sei mnuti e dopo di che il consuno
sarebbe stato sicuranente mnore, pero noi
abbi ano considerato venticinque mnuti... litri

al mnuto per tutta la fase, per tutta la fase,

per tutti i tredici mnuti e trenta secondi, per
cui abbianb preso un dato, di ci ano, che
€ peggiorativo di circa una cinquantina di
[itri e per cui qui arriviano a

quattrom | asettecentosessanta litri residui, per
| a salita abbianp tenuto in considerazione i dati
certi di uso della mnmmssim post-conbustione
rilevabili, cone di ceva prima | " 1 ngegnere
Brindisino dalle tracce sul Flight Data Recorder
e per cui abbianpb i consum certi del manual e di
vol o in massi ma post-conbustione e in questa fase
il consunb calcolato fra la fase di post-

conbustione e il term ne dell’ accel erazione e di
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trecentosessanta litri, di cui duecentotrenta
solanente per |a fase di post-conbustione, per
cui arriviano a quattronilasettecentosessanta,
meno settecentosessanta e sono quattromla litri,
dopo di che ¢ é& |’'accelerazione di vol o
manovrat o, abbianmo calcolato il consunb cone ho
detto prima in mnima post-conbustione perché
altrinmenti, avremmp avuto delle velocita non
congruenti con quelle che ha nmantenuto il
velivolo, avremmp avuto delle velocita nolto,

nolto superiori, centoquarantatre litri al mnuto

in questa... in questa situazione per un consuno
totale di ottocentottantadue litri e sianp
arrivati a tremlacentodiciotto litri, abbianp

tre mnuti di volo livellato senpre con |’ ala
guar ant aci nque, novantacinque litri mnuto, con
il notore al massino ma non in post-conbustione e

anche questo €& un dato certo rilevabile dal

flight data recorder e sianp arrivati a
duecent ot t ant aci nque litri di consuno,
duem | aottocentotrentatre, la fase di discesa
rapida gli abbianp dato cento chili di consunp
perché é... sicuranente 1in eccesso pero e

difficilmente quantificabile nel senso che il

vel i vol o scende con un certo periodo di notore al
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massi nmo, poi viene ridotto, dicianp, al mnino e
sianp arrivati a duem | asettecentotrentatre, dopo
di che il velivolo fa questa attivita di volo
stabilizzato e arriviano al punto di separazione
dal gregario trentasette mnuti con mlle e
ci nquecentottantanove litri del velivolo che sta
davant i qui c’é& una considerazione nolto
i mportante secondo ne da fare, perché qui c’é una
comuni cazi one terra-bordo-terra, viene chiesto a

nunero 2, cioé al Pilota che sta dietro quanto
carburante ha, e il Pilota che sta dietro dice:
mlle e quattrocento litri. Alora qui <c’'e
apparentenente una disparita di car bur ant e,
perché quello che sta davanti, ci ha nmlle e
ci nquecentottantanove litri, quello che sta
dietro ce ne ha nmlle e quattrocento, i0 devo
dire che dal punto di vista operativo questo dato
e perfettamente congruente nel senso che i

Pilota che sta davanti fa comunque un utilizzo
del notore che €& inpostato solanmente sulle
proprie azioni su quello che sta facendo, nentre
il Pilota che sta dietro, soprattutto in un volo
non coordinato, in un volo dove questo nmgari
perde sette o otto chilonmetri di quota senza dire

niente a nessuno, ha un utilizzo del notore
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sicuranente nolto piu esasperato, non escl udendo
che quello che sta dietro debba utilizzare anche
il notore in nmassim  post-conbustione voi
i mmagi nate che se uno sta davanti fa una cosa che
voi non riuscite a capire non ve |0 potete
perdere visualnente perché altrinenti non si
riesce piu a seguire, per cui quello che sta
dietro fa un uso del notore sicuranente nolto piu
esasperato €& conme quando uno con una nacchina
segue un altro e non sa quell’”altro che cosa fa,
sicuranmente accelera, frena e decelera in maniera
nolto piu esasperata rispetto a quello che sta
davanti, per cui che il gregario abbia nolto
carburante del |eader € un fattore nornmali ssino,
anzi io devo dire che m neraviglio che in una
fase di volo cosi, sia cosi poca la differenza di
carburante fra quello che sta davanti e quello
che sta di dietro io m sarei aspettato una
di fferenza maggi ore per cui dando buono i mlle e
quattrocento litri del gregario che li legge io
m sarei aspettato che quello che sta davanti
avesse sicuranente piu di mlle e seicento litri
di car bur ant e. Dopo di che dal punto di
separazione c’'e questa fase di volo stabilizzato

con |"autopilota e noi abbiano dato per i
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restanti guarantatre mnuti, quar ant aquattro
mnuti fino al... diciano all’inceppanento di
fine nastro del flight dat a recor der,
trentasei... trentasette litri al mnuto, per un
consuno di mlle e cinquecentocinquanta litri,
mlle e seicento litri di carburante, per cu

mlle e cingquecentottantanove ce ne aveva, ne ha
consumati mlle e cinquecentocinquanta, mlle e
seicento, ecco che il carburante che in quella
fase in cui finisce il flight data recorder il

notore si spenga per assenza di carburante, sul

punto che avevano identificato prima nel
percorso. Per cui in questo punto il velivolo il
notore si spegne e il velivolo secondo noi plana
verso il punto di inpatto. Qui sono inportant

al cune consi derazioni su che cosa secondo noi fa
| "autopil ota e perché questo velivolo plana verso
il punto di inpatto, allora da tutti i dati che
abbi ano, avevano in pOsSsesso soprattutto
dal | " esperienza dei tecnici dell’ex Germania
dell est, si dice che || autopilota di questo
velivolo era in grado di mantenere | e condi zi oni
di volo preinpostate, conme tutti i sistem di
autopilota e che aveva dei sistemi di energenza

che gli consentissero di funzionare anche a
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notore spento, questo € congruente perché nella
piccola fase del flight data recorder in cui se
c’ e quel piccolo periodo di registrazione dopo i

trascinanento si vede che |’ autopilota & ancora
inserito, un autopilota per funzionare ha bi sogno
di potenza idraulica per nuovere in superficie e
di potenza elettrica, evidentenente il velivolo

ha dei sistem o di accunulatori o di turbine che

escono fuori tipo |’'F104 o che fanno... girano
una turbina... una specie di elica, per generare
potenza elettrica per cui il velivolo era in

possesso di sistem che potessero dare una

riserva di potenza idraulica ed elettrica per far

funzi onare | aut opi | ot a, certanente guesto
avviene per tenpi generalnente limtati, iInsomm
non per senpre. Per cui | autopilota funzionava e

questo vuol dire che <c'era un sistema che
mant eneva il velivolo in condizioni stabilizzate
anche dopo | o spegninento notore e | autopilota
ha funzionato mantenendo |’aeroplano in un
assetto totale che non |lo portasse in vite, cioe
un autopilota funziona, nmantiene gli assetti pero
non o fa mai contro le regole della sicurezza,
per cui questo velivolo che ha piantato notore,

| "autopilota in teoria se avesse funzionato fino
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in fondo, sarebbe... avrebbe fatto eccedere i
l[imti di angolo di attacco dell’ aeroplano e |o
avrebbe fatto stallare e | o avrebbe fatto cadere,
diciano, cone e stato definito conme una pera
| nvece quando |’ autopilota arriva a dei limti
del | "inviluppo di volo subentrano o delle |ogiche
o dei sistemi che ne limtano |’autorita in
maniera tale che non porti il velivolo ad
eccedere a questi Ilimti di volo, per cui e
perfettanmente congruente che |’ autopilota abbia
mant enuto |’ aeroplano ferno in queste condi zioni,
guando si € avvicinato al nmassinmo angol o per cui
| aeropl ano sarebbe caduto, sono subentrate o
delle logiche, diciano, di... nell’autopilota

stesso che rilasciava parte del comando oppure

dei tagli proprio del comando fisico, per cui
| " aeroplano nentendosi vicino agli angoli di
attacco limte, se ne € andato giu verso il punto

di inmpatto. La distanza delle cinquanta mglia di
percorrenza in condizioni, diciano, di planata
sono congruenti con i dati di efficienza di
guest o aeroplano, cioe |’ aeroplano quando pianta
il notore diventa come un aliante, gli aliant

hanno efficienze enorm, se € un aliante con le

ali che ha senza notore va |ontanissinpb, questo
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vel i vol o con | al a a guar ant aci nque o]
guarantasette di freccia alare, ha efficienza
otto, considerato |’ efficienza ottimale di otto,
fa cinquantaquattro mglia m senbra, prendendo

un efficienza di sei piu peggiorativo, fa

guaranta mglia, per cui vedete che i dati in
guest i e... di ci ano, i nt orni di efficienza
desum bili dal mnuale di volo, consentono di

fare delle distanze che sono conmunque nell’ ordine
dei cinquanta mglia. Un altra analisi che m

sento, diciano, di offrire che non é& sulla
perizia, il fatto che |’ aeroplano da cone si
legge sulla, dicianb, su inchiesta tecnico
formale sia precipitato abbianb visto per
mancanza di carburante con npbtore spento e per
mancanza di carburante €& determinato dal fatto
delle regis... nma che il notore fosse spento é
anche evidente dal fatto che si pud vedere su
tutte e casistiche di incidenti di volo, di cu

ne ho visti parecchio, un aeroplano che cade con
il notore in noto, il notore nel nonento

dell’inpatto perfora |’ aeroplano, cioe il notore

di venta conme una pallottola, perfora |’ aeroplano

passa davanti e il notore normal nente si trova
nol to pi U avant i rispetto ai resti
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del | " aeropl ano, quando il notore cade... quando
un aeroplano cade con notore spento o che gira
per condi zi oni aerodi nam che il notore rinane piu
O nmeno, in una zona attaccata alla parte di
fusoliera che |o contiene, per cui |eggendo |a..

e vedendo le fotografie questo velivolo senbra
che si sia spezzato, praticanente in tre parti

| a parte posteriore, |la parte centrale con le al

ancora attaccate e poi la parte anteriore che si
e deformata per cui |’ aeroplano cade con npbtore
spento, cade non con grandi ssine energie, perché
vedi anb questo, perché se fosse caduto con altre
energie Si sar ebbe ammucchi at o in mille
frammenti, invece questo ci sono dei troncon

abbast anza, dicianpo, evidenti cade con velocita
di avanzanento per cui non cade da stallo o da
vite piatta, perché i velivoli che cadano da
stallo cioe da piede di controllo nornal nente e
anche qui ci sono purtroppo per chi c'era a
bordo, mgliaia di casistiche, il velivolo che
cade da perdita di controllo tipo il velivolo Top
@un quando si lascia che scende giu cosi in vite
qguel l'i lasciano |"inpronta del velivolo al suolo,
cioe proprio c'e la fotografia del velivolo al

suolo, l'ultinm velivolo |’'Eurofiter 2000 che e
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caduto in Spagna recentenente, €& caduto peral...
alto anglo attacco in vite e <ci sono |le
fotografie, c’é |’inpronta del velivolo al suolo.
Per cui questo velivolo cade a bassa velocita, a
bassa energia con velocita di avanzanmento, perché
si deforma, ho visto una grossa dissertazione su
la possibilita che il Pilota si fosse lanciato o
non si fosse lanciato e fosse congruente il fatto
che stesse quasi integro a fianco, a fianco del
vel ivol o, anche questo & perfettanente congruente
e evidente in questo caso che il Pilota non si
| anci a perché se era cosciente si |anciava prinma
di sbattere, perché normalnmente i Piloti quello

fanno, viene autolanciato nel nomento che il

velivolo shatte per terra e comncia a... diciano
a strisciare per terra il seggiolino su cui e
seduto il Pilota, ha dei sistem di leve e di..

e di tiranti, collegati alla maniglia di eiezione
che in noltissim casi si auto-azionano, ci sono
anche qui nolte casistiche di auto-azionanenti
accidentali del sistema di eiezione e proprio
| "inmpatto lancia, diciano, lancia il Pilota,
guando un Pilota si lancia ed & seduto sul suo
seggiolino ed &€ nesso su una canna tel escopica,

tipo la canna da pesca, in questa tana
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tel escopica ci sono tre cariche di esplosivo che
praticamente |o fanno uscire dal velivolo, dopo
di che normal nente si accende un pacco rasti che
sta seduto sotto il sedere del Pilota che in
condi zioni normali lo porta a circa... dipende
dal peso, da setta a centoventi netri di altezza,
guando sta per aria, esce un paracadutino, esce
un paracadute grande, quello del Pilota, avviene

| a separazione del Pilota dal seggiolino e il

par acadut e gr ande strappa il Pilota da
seggiolino che cade... il seggiolino cade per
terra e il Pilota se ne va appeso al paracadute e

normal mente si salva. In questo caso questo non €&
avvenuto perché? (Questo secondo ne ed e
perfettamente plausibile ripeto ci sono tanti
altri incidenti che |o dinpbstrano nel nonmento che
avvi ene un’ auto ei ezi one, avvi ene per
def ormazi one, per urto, per traumm, per cui tutto
guesto si stema nol to delicato di gquesto
seggiolino innescato su una canna da pesca €& vero

si aziona, pero si aziona non in maniera normnale,

| a canna da... questa canna magari si deforma, ha
delle perdite, e... la carica esplosiva senza
dare perdite non da la... spinta verso |’alto ma
| a disperde, per cui in questo caso il Pilota é
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stato si catapultato fuori, ma ad una distanza
tal mente bassa che non c’'é stata la possibilita

del paracadute di aprirsi e di togliere da

seggiolino, e infatti il Pilota risulta che sia
qgual che... un nmetro m senbra o qual che netro da
seggiolino, proprio perché in effetti il tutto e
avvenuto nella fase in cui il sistenma neccanico,

lo ha svincolato dal seggi ol i no, pero il
paracadute non si €& aperto, non |lo ha potuto
estrarre per portarlo in posizione nolto... nolto
diversa. 1o qui faccio un esenpio nel 91 wun
velivolo a Pratica di Mare in condizioni quasi
anal oghe si sono lanciati... era un velivolo
bi posto, si sono lanciati due Piloti, il Pilota
posteriore che esce di qualche frazione di
secondo prinma € riuscito a lanciarsi e, diciano,
si e fatto nmolto nmale perdo si e salvato, il
Pilota anteriore che doveva uscire proprio per
meccani snmo per il mnmeccanisnmo di eiezione che |o

ritardava un pochino, perché altrimenti se escono

i nsiene si i ncocci ano, pur  essendoci stato
| " azi onanmrento del lancio non €& uscito proprio,
perché |’inpatto ha deformato la canna su cui
stava il seggiolino, si e creata una crepa e

tutta | a conbustione dei gas di scarico non |lo ha
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spinto fuori, m €& uscito verso la testa del
Pilota, per cui lui e rimsto dentro. Moltissim
altri casi ci sono di Piloti che escono in gquesta
fase accidentalnmente, |'altro problema il Pilota
e stato trovato integro, per cui uno dice, cone
fa un aeroplano che sbatte a tre, quattrocento
chilonetri all’ora, trecento chilonetri all’ora
a non sfracellare il Pilota, se voi pensate che
il velivolo nel nonmento che inpatta a terra,
assorbe determnate energie, nell’ultim fase
quasi dicianop da ferno, il Pilota non subisce,
diciano, la deformazione, il cresc... perché il
muso gli si andrebbe a spiaccicare contro perché
viene estratto dal paracadute, per cui anche qui
ci sono nolti casi in cui Piloti anche che non
hanno avuto cone in questo caso una eiezione con
successo il velivolo é& distrutto e il Pilota
strananente fuori dell’ aeroplano e quasi integro,
normal nente e... €& brutto da dirsi m la tuta

BN

gquasi contiene quello che €& wun trauma da

i nsaccamento, cioé tutti gli organi intern
sono... vanno a farsi fottere, non vengono... non
Si spezzano in mlle pezzi, cioé viene

autocontenuto dalla tuta per cui rinmane in questa

fase, per cui questo lo ho detto, perché... ho
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visto una grossa dissertazione su questo
problema, che €& congruente il fatto che i

velivolo sia arrivato e... con spegni nento notore
e congruente che & un sistema di autopilota lo
abbia portato a planare in condi zioni abbastanza
controllate non nolto prossine all’angolo di
attacco ma abbastanza controllate, e congruente
che il velivolo abbia inpattato con una velocita
longitudinale e perdo a bassa energia, a bassa
velocita per cui con le velocita caratteristiche
massi ne  aerodi nam che che poteva sostenere
quell’ala ed & congruente con quello che e
avvenuto con il Pi | ot a, nel . .. nell a
di squisizione iniziale si netteva in dubbio che
un velivolo potesse inpattare al suolo e il
Pilota non fosse serianente danneggi ato da questo
inpatto, da questo inpatto al suolo, per cui io
vorrei un attimno concludere poi nmagari se ci
sono domande sono disposto certanente ad
approfondire, e |le conclusioni sono: che abbiano
verificato inizialmente che il Mg 23 in
condi zioni teoriche poteva ben andare... andare
ben al di la del punto di inpatto, abbianp visto
un terzo della distanza in piu in condizion

puranente teoriche, quelle da record, abbiano
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verificato che | analisi distanza e tenpi fatta
usando il flight data recorder, facendo i

controllo incrociato con |e conunicazioni terra-

bordo-terra, facendo il controllo incrociato con
la ricostruzione del radar, facendo il controllo
incrociato con i dati tecnici del nanuale di
volo, portavano il velivolo in prossinita,

di ci anb, su quel punto, abbianp verificato che i

carburante a bordo del velivolo cinquemla e

cento litri dando cento litri di carburante
residuo |i consentissero di arrivare a quel punto
f acendogl i spegnere il not or e in quel | a

posi zi one, chiaranente prima che qualcuno ne |o
chi ede, chiaranmente questo in una condizione di
vento e... diciano di fattori rmeteorol ogici
esterni e... determnati. Sappiano quindi... e
qui sicuranente ci potra essere il dibattito e le
domande, che |l e condizioni di vento e... diciano
i potizzabili per quel volo erano due, c era il
vento dato dall’ Aeronautica Mlitare e c'era il
fanmbso vento e... di reading della... il sistemn
nmet eorol ogico inglese che... il vento dato

dal | Aeronautica Mlitare avrebbe penalizzato

guesto tipo di percorso il vento dato da reading
lo aiuta sia cone... e... distanza che cone
Proc. Pen. 1/99 Pag. - 82 - Ud. 09. 06. 2003

Coonerativa OF. T. ROVA



posi zi onanento, dicianb di prua, dopo |’uscita

dal... dal punto di separazione. || perché... noi
abbiano usato il vento di reading, i0 non sono
nolto esperto, |’Ingegnere dira... penso... potra
essere eventual mente piu preciso. lo non avre

altro da aggiungere, questo dicianb e |a sintesi
del lavoro iniziale che noi abbiano fatto e che

abbi ano depositato. PRESIDENTE: si, lei scusi,

vol eva quindi aggiungere qualcosa in particolare
sulle condizioni di vento cone diceva il...

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : mah, se vuol e Signor

Presidente, posso anticipare appunto e... le
gquestioni su cui e... in sede peritale non ci
sianb trovati d accordo con quelle che erano...

AW. DIF. BARTOLO perché poi in effetti...

PRESI DENTE: questo, no, dipende appunto... AVV.

DIF. BARTOLO si, ma si inserisce, perché poi uno

degli argonenti che vengono affrontati dopo

perché... PRESIDENTE: si. AW. D F. BARTOLO

...abbiamb prima indicato la data in cui era
stata depositata | a rel azi one Ludovi si
Bri ndi sino perché vol evanp nettere in rilievo che
guesta relazione viene depositata prim ancora
che il Professor Casarosa abbia redatto la sua

perizia sul Mg, proprio su questa Vicenda,
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quindi dopo che €& stata depositata questa

relazione, in effetti il Professor Casarosa
deposita la sua perizia che ©perviene a
concl usi oni diverse perché in effetti il

Pr of essor Casarosa se non andianb errato si trova

in disaccordo, non concorda con voi su alcune

speci fiche guestioni, ecco, possi ano
sinteticanente vedere... PRESIDENTE: si, allora
facciano... AW. DIF. BARTOLO ...un po quali
erano tutte gueste. .. PRESI| DENTE: allora
sospendi anbo un quarto d ora e poi quindi, poi
affronti ano questo... (Sospensione). -

ALLA RI PRESA

PRESI DENTE: Prego allora Avvocato Bartolo! AVV.

DIF. BARTOLO io m riporto a quanto avevo detto

prim, ecco, se ci possono ora riassunere quell
che sono stati i punti controversi, cioe..

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : si, Avvocato... AVW

DF. BARTOLO ...di quelle questioni che poi

hanno... sono state approfondite sviluppate nelle
note critiche che avete depositato in un secondo
tenpo, cioe dopo che avevate avuto nodo di
esamnare la perizia redatta al Pr of essor

Casarosa. CONSULENTE BRI NDI SI NO LU G : io vorre

risalire in estrema sintesi queste differenze di
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opinioni a tre elenenti fondanentali Avvocato,
di ci ano, che  poi nel corso dell’attivita
peritale, nel corso del deposito di perizie e
contro perizie, questi pr obl em sono stat

allargati e poi magari se volete vedreno anche
cone, per0 essenzialmente l|la discrepanza fra i
dati wutilizzati in questa nostra perizia il 1992
e quelli utilizzati nel seguito nella perizia del
Consulente di Parte, sono essenzialnente tre e
sono il vento, la prua di uscita del velivolo nel
nmomento in cui si separa dal gregario, e la
vel ocita, la nmetodologia di rottura della
velocita, la velocita in genere, dicianp, quindi
se il Presi dente pernette, sinteticanmente

cercherei di esporre appunto questi appunto

guesti tre punti. Per quanto riguarda il vento
vorrei innanzi tutto dire che... il vento cosi
cone €& riportato nella... diciano, il rapporto

sulle condizioni neteorologiche, cosi conme é
riportato all’interno della relazione tecnico
formal e della Conmmi ssione Msta Italo-Libica, m
pernetto di asserire che € un atto dovuto, in che
senso, nel nomento in cui si costituisce una
Comm ssione di Inchiesta, in base alla normativa

nazionale, in casi di incidenti di volo, una
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delle cose da riportare agli atti, sono |le
condi zi oni net eo del |l a gi or nat a, gueste
condi zioni neteo ovvianente possono avere una
maggi ore o mnore inportanza, faccio un esenpio,
se un velivolo per un qualsiasi nmonento, ha un
incidente in fase di atterraggio, € ovvio che la
condi zione del vento pud essere un elenento
rilevante, perché una condizione ad esenpio il
vento al traverso potrebbe aver di vento che..

agi sce trasversal nente alla di rezi one di
avanzanento del velivolo sulla pista o in fase di
atterraggio potrebbe contribuire in mniera
notevole all’incidente stesso, un altro elenmento
che e deducibile appunto dalle condi zioni
climatiche & verificare che non ci sia un uragano
in corso per aria, perché nmagari uno la prim
cosa che puo pensare c’'€ un urgano, € venuto giu
per col pa del | uragano. Nel | e condi zi on

particolari del Mg 23, una volta che era stato
appurato che sostanzialnmente il velivolo era
venuto giu per mancanza di conbustibile e quindi
per spegninmento notore il vento ha perso il...
la... comne dire, la... sua I nportanza,
nell’anmbito di quella particolare indagine,

perché non veniva piu guardato conme un el enento
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provocatore dell’incidente stesso. Qindi la...

qui € una... excusatio non petita probabilnmente
cone dite voi, ma nel caso particolare della
Conmi ssione Msta Ital o-Libica, non sapere

preci sanente quali erano |e condizioni di vento,
poteva servire e poteva benissinb essere nesso
i, di fatto la normativa nazionale prevede
gquesto allegato loro hanno recuperato questo
bollettino nmeteo e lo hanno riportato in un
annesso che adesso non m ricordo quale sia. AW.

DIF. BARTOLO Ingegnere m scusi, solo per

conpl etezza. CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : prego,

si! AW. DIF. BARTOLO capisce perfettanmente, si

i ntui sce perfettanente da quanto sta dicendo |ei
e noi |lo sappianb ma vorrei soltanto wuna
conferma, quindi la Conm ssione ha conpito ben

specifico... CONSULENTE BRINDI SINO LU G : Si

riferisce alla Conm ssione Msta? AVW. Dl F.

BARTOLO parlianp della Conmm ssione Msta Italo-

Libica, cosi... CONSULENTE BRINDISINO LU GQ: |a
Conm ssione Msta |Italo-Libica... AVV. DI F.
BARTOLO ...cosi cone risulta, ha il conpito...

di accertare... CONSULENTE BRI NDI SINO LU QA: a...

AW. DIF. BARTOLO ...le cause dell’incidente.
CONSULENTE BRINDISINO LU GQE: ...ha il conpito di
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accertare, stabilire per quali cause, il velivolo
e caduto a Tinpa Delle Magare, non € mai stato
chiesto alla Conm ssione Msta Italo-Libica di
ricostruire un percorso o una traiettoria o una

qual siasi cosa simlare. CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O scusa, per ri spondere il... una
Conmi ssione deve stabilire nel piu breve tenpo
possibile quali sono |e cause dell’incidente,
allo scopo di evitare che un incidente simlare
si possa riverificare, per cui una Conm Ssione
venne nominata con il preciso scopo di stabilire
il perché avviene un incidente deve fare le cose
il pio in fretta possibile a seconda della
conplessita per evitare che un incidente anal ogo
se per esenpio avviene per cause tecniche si
possa riverificare, per cui normal nrente |a
Conmi ssione, verifica solamente il perché &

avvenuto un incidente. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: quindi dicevo che noi trovianp agli att

prati canente della relazione tecnico formale un
bollettino nmeteo di una situazione neteorol ogica
di venti stimata piu o neno a quell’ora nel...
nella zona di interesse, il problema € che i dati
erano stimati, cioé era un bollettino enesso |la

mattina dall’ Aeronautica Mlitare, che prevedeva
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qguel l e condizioni di vento, punto e basta, in
particolare se si vanno a prendere quei dati si
vede che le condizioni e... chiamanmole A MI.,
ci oé l e condi zi oni di vent o dell”"AMI.,
risultano essere orientate in nodo contrario
al | avanzanento del velivolo e spostanti il
velivolo tanto per <capirci verso la Sicilia,
quindi il vento si opponeva alla direzione di
avanzanmento del velivolo, non solo ma tendeva
anche a spostarlo verso la Sicilia, quindi in
teoria lontano dal punto dove €& stato ritrovato,
quindi in estrema sintesi posso dire che il vento
contribuiva in maniera negativa all’avanzanento
del velivolo. Per fare un analisi di questo tipo
che e conpletanente differente da quella per la
guale era stata costituita quella Conm ssione,
non & sufficiente avere delle condizioni di vento
stimate, bisogna sapere qual €& il vento reale

lungo la traiettoria, di questo noi abbiano...

guesto aspetto noi |lo abbianb senpre fatto
presente all’Autorita Gudiziaria e al... a
Gudice Istruttore il quale ha recepito questa

necessita, e abbianp alla fine recuperato i dati
net eorol ogi ci del centro neteorol ogico di reading

i dati neteorologici del centro meteorol ogico di
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readi ng, non sono dei dati stimati, ma sono dei
dat i che provengono da differenti sondaggi
effettuati i n varie zone del | " Eur opa e
del |’ Africa e che attraverso un algoritno di
cal col o disponibile verso gli anni 90 quindi non
era disponibile precedentenente, sono stati
el aborati e nessi a disposizione dell’Autorita
G udi ziaria, da questi dati che sono quindi e..

dei dati che sono rilevati dai palloni sonda o da
qual siasi altro nmezzo di rilevanento che si
voglia, si evince che il vento non era quello che
diceva |’ Aeronautica Mlitare ma era, vento
stimato dall’ Aeronautica Mlitare, nma era un
vento invece che spingeva il velivolo verso
|["lItalia, e in particolare |o spostava verso
la... la Calabria, quindi rispetto alla sua prua
originaria di uscita, |o spostava dicianp verso
destra. Ecco perché noi abbianpb senpre preferito,
cioé non preferito, noi abbianp utilizzato quei
dati di vento per la ricostruzione del percorso
al suolo proprio perché non si poteva |avorare
con dei dati previsti si aveva necessita per

guesto tipo di studio di dati reali riscontrati

durante il percorso del velivolo stesso, questo
per quanto riguarda il vento non so se ci sono
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preci sazi oni 0O se posso passare al punt o

successivo. AW. D F. BARTOLO solo un ultino

chiarinento, perché m € parso di capire che
conmunque i dati stimati, i dati A MI. conme Ii
chiama lei, sarebbero ancora neno favorevoli.

CONSULENTE BRINDISINO LU G : i dati A MI. erano

nmeno. . . er ano sfavorevol i se vogl i ano
al | "avanzanento, ma e... c’'é& conunque da tener
presente una cosa, i0 adesso non ricordo a

menoria la relazione... AW. DIF. BARTOLO no, va

bene, ma non... CONSULENTE BRINDISINO LU G: la

rel azione tecnico-formale, m nella relazione
tecnico-formale stessa, c’'ée scritto che secondo
il bollettino dell”AMI. originariamente i venti
erano secondo una certa direzione, durante la
mattinata, durante la mattinata erano variati
ori ent at osi, di ci ano, in senso contrario
al | "avanzanento, ora questo durante |a mattinata,
non vuol dire che sia successo per forza alle

9:24... AW. DIF. BARTOLO va bene... CONSULENTE

BRI NDI SINO LU d: ...2ulu che e Il’orario di

caduta del velivolo, perché & questo che é stato
fatto, cioe e stata presa |la condizione di vento
pi u sfavorevol e, ipotizzando che questa rotazi one

dei venti f osse avvenuta effettivamente a
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quel I "ora. VOO : (in sottofondo). CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : il secondo punto Presidente, il

secondo punto €& relativo alla prua, anche qu

e... se il wvelivolo parte dalla Libia, diciano
cosi, orientandosi verso una direttrice, adesso
esagero, tanto per capirci bene, trecento va da
una parte, che pud essere la Sicilia, se lo

fascio uscire a tre e sessanta ne lo ritrovo a

Santa Maria di Leuca, anche |i € inportante
stabilire qual & la prua con la quale il velivolo
e uscito dalla Libia. Il fatto e che all’interno
della... della docunentazione presente - scusate
ma |a bocca e inpastata, €& una cosa - in base

al l a docunent azione presente agli atti e questo
voi sicuranente potrete verificarlo, abbiano
una... piu che una seria direi quasi una mriade
di dati, cioé da una parte c'é scritto che e
uscito tre e trenta, dall"altra tre e
trentaquattro, tre e trentacinque, tre e

quaranta... AW. D F. BARTOLO (voce |ontana da

m cr of ono). CONSULENTE BRINDI SINO LU d: | a

ringrazio Avvocat o! VOl (in sottofondo).

CONSULENTE BRINDI SINO LU d: scusate, certo di

continuare intanto, quello che noi abbianp fatto

e cercare di prendere tutte l|e differenze,
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i ndi cazi oni di prua, presente agli atti e
anal i zzare praticanmente e... |’influenza della
prua stessa sul punto di ritrovanmento finale de

velivolo, ora risulta praticanmente che con una
prua di wuscita di trecentotrentaquattro gradi
dalla Libia il velivolo si ritrova esattanente a
cinquanta mglia dal punto di ritrovanento di
Tinpa delle Migare in coincidenza... VOC: (in

sottofondo). CONSULENTE BRINDI SINO LU Q: S

ritrovata esattanente, dicevo, a circa cinquanta
mglia dal Tinpa delle Magare in nmaniera
perfettanmente congruente con quello che & il dato
di rilevanento del radar di Oranto, la... penso
che ormai vi sia piu che nota traccia L/J 054,
nel nmonmento e nell’istante in cui il velivolo
comncia a perdere quota per effetto dello
spegnimento notore, se vogliano da un punto di
vista tecnico non si tratta di preferire un
qual cosa rispetto ad un altra, quanto piuttosto
secondo me di fare un’'analisi delle possibili
situazioni per verificare, appunto, se una di
esse sia conpatibile con l|a situazione, fra
|"altro wvorrei di rvi anche che per quanto
riguarda questa prua di trecentotrentaquattro

gr adi uscita, che poi per effetto della
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devi azi one dovuta al vento, alla presenza del
vento diventa una rotta di trecento quaranta e..
spero... non sto parlando arabo, vero Signor

Pr esi dent e? PRESI DENTE: no no. CONSULENTE

BRINDISINO LU GQ: ormai siete... VOCE. prua e

rotta si. CONSULENTE BRINDISINO LU G: prua e

rotta ormai € quotidianita, perfetto. Questa
rotta di trecentoquaranta gradi uscita dalla
Libia e congruente con la dichiarazione
del | " Anbasci ata Libica, che e una dichiarazione
ufficiale, e quindi io non faccio altro da
Tecnico che prenderne atto, che e stata inviata
praticanente in data 22 luglio 1980, e in questa
di chiarazione che io leggo, c'é scritto appunto
che la rotta di wuscita era di trecentoquaranta
gradi alla distanza di duecentodieci chilonetri
dal Radar di Bengasi, e questo e riportato nella

prima conuni cazione dell’ Anbasciata Libica a

Roma, chiedo scusa forse ho detto 22 e il 20
luglio 80, quindi due giorni dopo, non il 22 ma
il 20, guest o dat o e... per noi e

plausibilissinbo, e <ci pernette di verificare
appunto che... non é... ci pernette di confermare
che in base a questi dati il velivolo ha

comnciato a perdere quota |addove la... il
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rilevamento di OQiranto com ncia ad avere le prine
e. .. [ prim segnal i del velivol o in
avvi ci nanento appunto. lo avrei finito con questo
secondo punto, passerei direttanente al terzo che
forse € il piu... & un po’ ... che & quello della

velocita. VOO : (in sottofondo). CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : allora innanzi tutto devo dirvi

una cosa che purtroppo nella ma esperienza di..

di I ngegnere Collaudatore di volo se vogliano
utilizzare wun sistema per ricostruire delle
prestazioni e delle traiettorie per un velivolo
quello dei libici era il peggiore in assoluto,
cioe e quello che nette in inbarazzo secondo ne
chi... qualunque scuola di sperinentazione e
gual unque esperto di guesti. .. di questi
problem , se Lei pernette, Signor Presidente, io
magar i farei vel oci ssi manmente un di segni no,
giusto per far capire qual e la differenza fra
quel l o che viene usato, quello che & stato usato
in questo caso e quello che invece viene usato
normal nente quando si vuole fare un’analisi
guantitativa, vera, precisa per ricostruire un
percorso, allora avrete sicuranente letto da

qual che parte agli atti che sostanzialnente

questo F.D.R veniva utilizzato per due scopi, I
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prinmo scopo era per eventual nente avere un... un
riscontro in qualche nopdo oggettivo in casi di

incidenti ed €& servito in questo caso, perché si

e visto subito che... che si era spento il
notore, e il secondo scopo era, se volete, un po’
piu sottile, nel senso che i libici utilizzavano
guesto... questo sistema di registrazione per
verificare che 1 Pilota avesse fatto
effettivamente che gli era stato conmandato e

nell’ anbito dell’attivita addestrativa e piu in
particolare per verificare che non si fossero
ecceduti i limti di e... wutilizzazione de

velivolo, che ne so, un Pilota che va al di sopra
del massinb numero di giri consentiti oppure
che... che tira piu fattore di carico di quello
che €& previsto, eccetera, eccetera, la velocita

in questo caso €& misurata praticanente...

PRESI DENTE: facci a una cosa. CONSULENTE
BRINDI SINO LU d: m scusi ! PRESI| DENTE: Ci
dovrebbe essere... CONSULENTE BRIND SINO LU G :
non c'é& piu carta. VOC: (in sottofondo).

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : ma non ho bisogno di

gr andi spazi, eh, qui ndi . .. VOC : (in
sot t of ondo) . PRESI DENTE: quello veranente
dovremmo noi... quelli sono altri disegni fatti
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da altri Consulenti che dovevano essere allegati
al verbale di wudienza, quindi aspettianp un

attinp, tanto arriva subito. G UD CE A LATERE:

no, perd questo lo ha fatto gia il... si, m
questo €& la descrizione dei punt i B..

PRESI DENTE: si si. GQUDICE A LATERE: quindi si

potrebbe anche... PRESIDENTE: si, allora si,

utilizzianp questo qui, che € quello fatto dal..

CONSULENTE BRINDISINO LU GQ@: allora in questo

caso dicevo, noi abbianp praticanente... questa é
la ma ipotetica banda fotografica, qui ho una
linea di riferinento, dalla quale parto per
effettuare la lettura di vel ocita, guest a
velocita pud andare da zero fino a mlle e
ci nquecent o chil onmetri orari, qui ho
accentuato... e |lo vedrete se riprendete le

tarature del Flight Data Recorder che sono

all egate agli atti, ho accentuato questa
pendenza, in effetti questa pendenza non €
esattamente cosi, € nmolto meno marcata, € di

gquesto tipo qui, cioe per variazioni di pochi
millimetri o ho variazioni in termni d
velocita volata di centinaia di chilonmetri orari,
e non sto esenplificando, cioe per due mllinetri

io posso canbiare la ma velocita di volo di
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cento chilonetri orari. VOC: (in sottofondo).

CONSULENTE BRI NDI SINO LU @ : si intravede? Questa

qui e la Jlinea di riferinento. VOCE  no.

CONSULENTE BRINDISINO LU @: ah, chiesto scusa

VOCI: (in sottofondo). CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: questa e la linea di riferinento...

PRESI DENTE: no, lei lo deve indicare |i, perché

se no noi non vedianpb, ecco esatto. CONSULENTE

BRINDI SINO LU Q: questa e la linea di

riferimento dove ci sono i numeri zero, duecento,
quattrocento, seicento, eccetera, e questa qui
sotto invece €& la wvelocita, quindi i0o in
corrispondenza di una determ nata distanza fra
questa linea e la di riferinmento sono in grado di
risalire praticamente alla velocita, se m trovo
in questo punto, questo qui che sto indicando,
sono all’incirca a cinquecento chilonetri orari

se m sposto di un mllinmetro i cinquecento
chilonmetri orari divento cinquecentocinquanta,
ovvi ament e se uno vuol e effettuare una
ricostruzione precisa di... in termni velocita e
quindi traiettoria percorsa al suolo, vedete
i mredi atanente che la cosiddetta sensibilita di
questo strunento & molto... e nolto nmarginale,

nel senso che e veranente difficile discrimnare
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il piu o nmeno millinmetro per stabilire il piu o

meno e... velocita volata. Normal nente... chiedo
scusa ma sposto alla [|avagna. VOCI : (in
sot t of ondo) . CONSULENTE BRI NDI SI NO LU d :

normal nente invece quando si vuole fare questo
tipo di attivita si usa un sistema che &
differente, nel senso che io ho un rilevatore di
velocita che viene detto paranmetro duro e una
serie di rilevatori di velocita che vengono detti
paranetri sensibili, nel senso che a questo
paranetro duro sono associati degl i altri
indicatori di velocita che fanno piu o neno
guesto lavoro qui, per cui 10 |eggendo sulla
prima linea riesco ad avere piu o neno il canpo
di applicazione di velocita, cioé se deve |eggere
fra quattrocento e seicento da qui i0 riesco a
capirlo, una volta che ho stabilito che questa
fra quattrocento e seicento, io m sposto su
unaltra... su un altro paranmetro che stavolta m
da pero questa curva non su nille e cinquecento
chilonetri di estensione ma su duecento, quindi
qui m riesce nmolto piu facile andare a
discrimnare addirittura... non dico il nodo, ma
perlomeno i cinque nodi di differenza, spero di

essere stato chiaro Si gnor Pr esi dent e.
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PRESI DENTE: Si . CONSULENTE BRINDI SINO LU G :

okay! VOl (in sot t of ondo) . CONSULENTE

BRI NDI SINO LU 3 : questo abbianmb detto essere |a

taratura di vel ocita, intanto comnciate a
considerare |o spessore della linea, nel senso
che io qui con la punta di conpasso riesco
esattanente a centrare la linea e non esco,
andate a vedere un attino |o spessore che hanno
| e stesse |inee sul Flight Data Recorder, bisogna
stare nmolto attenti, se io... una volta che ho
fissato che la linea di riferinmento & questa qui
sotto bisogna stare attenti se 10 prendo la
di stanza ad esenpio fra la parte inferiore della
linea di riferinento e la parte superiore della
linea relativa alla velocita oppure se prendo
guesta distanza fra la parte superiore della
linea di riferinmento e la parte inferiore della
velocita, tutto questo... cioé wutilizzando un
sistema piuttosto che wun altro m porta a
commettere degli errori dell’ordine dei cento

chilonmetri orari... AW. DF. BARTOLO (voce

lontana dal mcrofono). CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: c'é& uno scarto dell’ordine di uno o due

millinmetri. AWV. Dl F. BARTOLO cioe chiedo
scusa. .. CONSULENTE BRI NDI SINO LU Q: che &
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i mmedi atanente visibile andando a vedere 1o

spessore... AW. DI F. BARTOLO non so se..

CONSULENTE BRINDISINO LU Gd: |0 spessore de

tracciato. AW. DIF. BARTOLO se ho capito bene o

forse... cioé lei dice: se msurianp la velocita
partendo dalla parte esterna di wuna linea e
utilizzando conme paranetro senpre la parte
esterna dell’altra linea velocita, noi potrenmo
avere una velocita di seicento, se invece
restringiano soltanto i margini, i bordi e
utilizzianp la parte interna della prima e della
seconda linea potremo trovarci di fronte a una
velocita che con uno scarto di un mllinetro ci
sta ad indicare una diversa velocita di cento,

duecento chilonetri orari. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LU G : guar di Avvocat o, cerco di portare
all’ estrenp, cioe in maniera grafica di portarlo
all’estrenp, non nme ne voglia la Corte ma & per
conprendere neglio, se questo €& la linea di
riferimento e questa € la velocita, allora se io
m nmetto a msurare questa distanza fra parte
superiore e parte inferiore, parte inferiore
della linea di riferinento e parte inferiore
della velocita & ben differente se io m netto da

guesto punto di sotto, per esenpio, a questo
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punto di sopra, e entra a... enorne inportanza in
guesto caso |o spessore appunto di gueste
benedette |linee sul Flight Data Recorder, allora
se io leggo in un nodo piuttosto che un altro, io
m ritrovo che invece di quattrocento volo a
ci nquecento oppure invece di cinquecento volo a

quattrocento. AV. DIF. BARTOLO (voce |ontana

dal mcrofono). CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : pur

utilizzando o stesso paranetro, nma €& solo un
problema... non €& una questione di occhio, di
capacita o di... €& proprio un problenma intrinseco
nel sistema, c’'e un sistena per ovviare diciano
i n qual che nbdo a questo problema, perché ci sono
e lo dice anche il manuale del Flight Data
Recorder che é stato acquisito dall’ Autorita
Gudiziaria a seguito della visita del Dottor
Priore in quel di Dresda e... ci sono delle
raccomandazi oni che un... un buon |ngegnere
sperinmentatore alla sperinentale doveva poter
seguire... doveva seguire anzi, non poter seguire
doveva seguire, nel senso che... bisogna stare
attenti a verificare che |a netodologia d

lettura utilizzata sia rispondente a condi zioni
note, m spiego, se io0 a un certo punto so che i

velivolo &€ fernb a terra perché ancora non ha
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nmesso in noto il notore e quindi la sua velocita
e zero e ci ho quella benedetta curva di taratura
che m dice che la velocita & zero, quando vado a
| eggere una quota di tot mllinmetri, io in base a
questo vado a verificare se devo |eggere
interno/interno, esterno/esterno, nezzo/nezzo o
quello che diavolo e, fino a che non ritrovo |lo
zer o, e guesto controllo |l o ha fatto
conti nuanente, perché purtroppo questi sistem
sono anche portati a... a stararsi diciano,
quindi a canbiare le loro caratteristiche, tant’e
vero che il manuale di volo dell’F.D.R del Mg
suggerisce di effettuare questo tipo di controllo
intanto prima della nessa in noto, perché il
notore con |le sue vibrazioni pudo influire,
attraverso la lettura di velocita caratteristiche
note e poi dopo |lo spegninento del notore, per
verificare che non si sia starato, purtroppo noi
il controllo dopo | o spegninmento del notore non
| o abbi anpb potuto effettuare, perché la pellicola
si e sciolta tutta quanta quindi e illeggibile,
pero la verifica effettuata prim dell’avvi anento
del motore, la verifica effettuata in condi zioni
particolari di volo, quali pud essere per esenpio

durante il decollo a un certo punto il Pilota
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deseleziona la B, toglie il post-conbustore, il
manual e di volo dice che quella desel ezi one deve
avvenire a seicento chilonmetri orari, se cosi non
faccio non sono in condizioni safe nel senso che
un Pilota non si netterebbe mi contro delle
[imtazioni inposte dal manuale di volo, se il
manuale di volo m dice che devo togliere a
seicento, lo tolgo a sei e trenta piuttosto che a
cinque e quaranta, preferisco stare un po piu
alto e un po piu veloce piuttosto che e...
rischiare di cascare perché il velivolo non
riesce a stare per aria, noi questo tipo di
controllo | o abbianp fatto e dalla nostra lettura
e... sSi deduce, e deducibile che il post-
conbustore €& stato a seicentocinque chilonetri
orari. Noi non sianp stati mai d accordo con i
Periti del Gudice su questa netodologia d

lettura, se volete posso anche anticipare il
di scorso... che poi sono venuti a seguire e
quindi con la... tentativo di identificazione del
notore, prinma o secondo regine, pagine di perizia

scritte sull”argonento e... AV. D F. BARTOLO

non so se |l o... CONSULENTE BRI NDI SINO LU d: cone

ritiene il Presidente. AW. DI F. BARTOLO non so
se lo affronta lei o... ma in effetti poi credo
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che anche quest i si ano stati argonenti
controversi, cioé c'e parso di capire che poi
proprio questa diversa lettura produce delle
conseguenze, soprattutto in relazione a quel
tratto che sarebbe stato percorso secondo la
ricostruzione fatta da noi, a prinm reégine,
secondo la ricostruzione invece fatta dal
Prof essor Casarosa a un secondo regine, ecco,
come sSi spiega questa diversa interpretazione,
guesta diversa ricostruzione e che cosa non

convince, m passera |’espressione... CONSULENTE

BRINDISINO LU G: allora... AW. D F. BARTOLO

...della ricostruzione fornita dal Pr of essor

Casarosa. CONSULENTE BRINDI SINO LU G : é evidente

che un punto di congruenza fra la... i Periti di
parte inquisita e il Perito del Gudice c’'e
stato, nel senso che un punto di accordo c'era, e
il punto di accordo era |la durata della pellicola
del Flight Recorder, & stato solo quello, adesso
non c’'é bisogno che m netto a fare lezioni di
nmeccani ca del volo in quest’aula, anche perché m
sa che sono gia state fatte, pero a parita di
tenpo se vola ad una velocita piu alta percorre

una di stanza naggi ore, se vola a una velocita piu

bassa percorre una distanza m nore, su questo non
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ci piove, noi abbianp delle letture che sono
riportate peraltro nella... nella nenoria tecnica
alla quale abbianp fatto riferinento all’inizio
di questa seduta, che sono senpre piu alte di
quel l e del Professor... del Perito del G udice, a
seguito di questa dicianb differenza e... nel

frattenpo sono state acquisite da parte

del |l Autorita G udiziaria |l e curve d
prestazioni, le polari del... del velivolo 23,
ancorché non proprio |lo stesso... la stessa

versione di velivolo, perché quello della Libia

era un Mg 23 MS., un Flogher (fonetica), quell

che sono stati acquisiti a... e quindi era un Mg
di esportazione, quelli che sono stati acquisiti
invece e... a Dresda e un Mg tipico del Patto di

Varsavi a, quindi un po’ piu sofisticato, comunque

a parte queste differenze che sono state e... che
sono valide sia per noi che per il Perito de

Gudice, <con le quali abbi anb dovuto e...
gi urnanente confrontarci, il discorso era quello

del prinmb e secondo reginme, allora io non voglio
di l ungarm troppo perché ritengo che | a questione
sia stata discussa in varie sedi e nelle

mani ere... AVW. DIF. BARTOLO no no... CONSULENTE

BRINDISINO LU G: ...piu disparate, eccetera.
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AVV. Dl F. BARTOLO. ma sicconme qua dicianp

ricom nci ano guasi da capo. .. CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : si si, non voglio... AW. D F.

BARTOLO se Ci pud spiegare... CONSULENTE

BRINDI SINO LU Qd: non voglio dilungarm non vuol

dire che non | o voglio spiegare, Avvocato. Allora

intanto questo & un docunento... senbrerebbe che
il volo in secondo régine non... o |’instabilita,
diciamb cosi... AW. D F. BARTOLGO m scusi,
soltanto per rifare il punto della situazione..

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : Si . AVV. Dl F.

BARTOLO ...perché in buona sostanza il Professor
Casarosa sostiene che nell’ultinmo tratto percorso
dal Mg, il Mg avrebbe volato a un cosiddetto
secondo reginme, cioé faccio soltanto un esenpio,

a quattrocento chilonetri orari. CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : non &€ un esenpio, € una lettera

fedele. AW. DIF. BARTOLO | addove invece dalla

ri costruzi one fatta, di ci anp, da VOi . ..

CONSULENTE BRI NDISINO LU G : in quella perizia.

AW. DIF. BARTOLO in questa perizia, Iinvece

| "aereo risulta volare al cosiddetto a prino
regime, cioé a wuna velocita nmaggiore che..

CONSULENTE BRI NDI SINO LU Q: a una velocita

indicata di circa quattrocentosettanta chilonetri
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orari. AVV. Dl F. BARTOLO di circa

guattrocent osettanta chil onetri orari ..

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : uhm uhm AV. D F.

BARTOLO ...che se mant enut a avr ebbe
effettivanmente portato |’aereo... CONSULENTE
BRINDISINO LUGQ: é& una velocita... AW. D F.
BARTOLO ...sul punto in cui & caduto. CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : sissignore. AV. D F. BARTOLO

| addove I nvece se | " aereo avesse tenuto
un’ andatura quale quella indicata dal Professor
Casarosa, quell’ aereo non sarebbe potuto arrivare

in quel punto. CONSULENTE BRI NDI SINO LU G: no,

conme... cone conclude... AVW. D F. BARTOLO si...

CONSULENTE BRINDISINO LU G: ...il Perito del

Gudice... AW. DIF. BARTOLO (voce |lontana da

m crof ono). CONSULENTE BRI NDI SINO LU QG : si, cone

conclude il Perito del Gudice gli sarebbe
arrivato corto nel punto, non sarebbe arrivato
dove e arrivato. O a, Noi abbi anb  senpre
sostenuto, Signor Presidente, che per noi quelle
condi zioni di volo nel secondo régine erano delle
condizioni di difficile manteninmento e abbiano
parlato di instabilita, instabilita propulsiva,
non abbianb mai detto che il velivolo in quelle

condi zi oni € instabile, c’'é una differenza
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sostanzialita fra instabilita aerodinamca e

instabilita propulsiva, e cerchero di spiegarm,

allora il velivolo aerodi nanm canente &€ stabile, e
su questo siamp d accordo tutti quanti, e il
secondo punto di congruenza con... con il Perito

del Gudice, per noi esiste perdo una instabilita
di tipo propulsivo, questa instabilita di tipo
propul siva & riportata in una e... in una serie,
non voglio usare un aggettivo, in una serie di
docunent i che senbra i nvece non essere

riconosciuti dal Consulente del G udice, qui per

esenpio ho wun estratto dal... della “Joint
Aviation”... della *“Joint Aviation Autority”, e
questo qui e il testo che viene utilizzato per
rilasciare la licenza di volo ai Piloti di

trasporto anericani, ora in genere gli americani
sono neno... e... cone dire, in ganba, diciano,
| "anmeri cano se non ci ha davanti quello che deve
fare e difficile che lo faccia, |’italiano é
piu... riesce a sbrigarsela neglio, |’anericano
vuol e vedere nero su bianco tutto quanto, e qui
nero su bianco ce |’ hanno gli anericani, i0 vi
faccio vedere solo quello che c¢’é scritto qui..

VOCl: (in sottofondo). CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: qui c é& scritto: “non stable [|.AS
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region”, questa e una regione di stabilita di
velocita indicata, |.A S. sta per Indicate i
speed, qui si parla di stabilita di speed stabily
e nel prosieguo di questo docunento, in due
pagi nette, non c¢’'e bisogno di scrivere venti
pagine di perizie per spiegare che cos'é la
stabilita, in due paginette spiega che cosa si
intende per instabilita di tipo propulsivo, e
spiega praticanente in qui dentro che non e
raccomandabi |l e per un Pilota permanere per | unghi
periodi di tenpo in quelle condizioni, perché
sono condi zi oni intre... i ntrinsecanente
instabili dal punto di vista propulsivo, ora

cerchero... AW. DIF. BARTOLO ah, ecco, per o

CONSULENTE BRI NDI SINO LU QA: ...velocissimnente

di... AW. D F. BARTOLO ...ci faccia capire..

CONSULENTE BRINDISINO LU GQG: si si. AW. DF.

BARTOLO ...cioe, ecco, con tutta calm, perché
francanente lei ci sta nostrando questo docunento
per dirci che quanto ci sta per dire lei, non é

frutto di una sua ricostruzione o0 cosa, ma

proprio sono dat i acquisiti... CONSULENTE
BRINDI SINO LU G : guar di sono... AVV. Dl F.
BARTOLO cioé sono dati... CONSULENTE BRI NDI SI NO
LUG: sono dati... AW. DIF. BARTOLO si ecco
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pero ci deve far capire cosa... di cosa stianp

parlando e <cosa stianp dicendo... CONSULENTE

BRINDISINO LUQ: ci arrivo. AW. D F. BARTOLO

...Stiano par | ando proprio... CONSULENTE

BRINDISINO LU : ci arrivo. AW. D F. BARTOLO

grazi el CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : peraltro ne

ho portati un paio giusto per non avere solo una
fonte, e che poi lascero agli atti, questa
appunto e della J.A A e questa... VOC: (in

sottofondo). CONSULENTE BRINDISINO LUG: ...e

questo e un testo dell’ aerodinam ca per... per la
Navy, per i Piloti della Navy, per l|a Marina
Anmericana e che praticanente dice |e stesse cose
e riporta la stessa tipologia di figure, quindi
per il nonmento m rifaccio alla figura che ho
riportato nel prino docunento che vi ho nostrato.

VOCl: (in sottofondo). CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: in estrema sintesi che cosa succede?
Succede questo: allora, tutti i punti alla
sinistra di questa linea tratteggiata... AV

DIF. BARTOLO no no, aspetti, deve avere un po’

piu di pazienza, capisco che lei vuole essere
sintetico, ma noi dobbianp... dunque, noi qua
stianmp affrontando il problema dell’ aereo, del

Mg 23 che vola a prinb o a secondo regine.
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CONSULENTE  BRINDI SINO LU G : uhm  AW. DIF.

BARTOLO cioe, perché si pone questo problens,
cioe faccia capire nmeglio, ci faccia entrare
nmeglio nel problema, perché da quanto ricordi anp
noi il discorso era questo in buona sostanza...

CONSULENTE BRI NDI SINO LUl Gl : no no, glielo

ricordo io Avvocato, se pernette! AW. DF.

BARTOLO prego! CONSULENTE BRINDI SINO LU G :

allora il discorso e questo: visto che non si
riesce a nettersi d accordo sulle netodol ogie di

lettura... AWV, Dl F. BARTOLO, al l ora, noi

| eggi anp. .. CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : io0 |eggo

quattrocentosettanta... AW. DK F. BARTO.O ho

capito. CONSULENTE BRINDISINO LU G: ...legge

quattrocento, va bene, allora dalla netodol ogia

di lettura... AVV. Dl F. BARTOLO | ei e il

Pr of essore Casarosa. CONSULENTE BRI NDI SI NO LU G :

lei & uno qualunque. AW. D F. BARTOLO no no,

lei @ il Perito che ha... CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: okay, e il Professore Casarosa. AVV. D F.
BARTOLO noi wutilizzando i dati registrati dal

Flight Data Recorder rilevianb una velocita

di guat trocent osettant a, i nvece | eggendo
di versamente gli  stessi dati 1 Pr of essore
Casarosa giunge alla conclusione che |’aereo
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percorre |'ultinm tratto ad wuna velocita di
gquattrocento chilonetri orari e questo €
possi bile perché cone ci faceva rilevare prinmg,
i nsomma, basta che io legga dentro o fuori o che
non abbia a disposizione un paranetro perché
guesta discrepanza di un mllinetri si traduca
poi in wuna differenza di settanta chilonetri.

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : e corretto Avvocato.

AW. DIF. BARTOLO. e ci faccia capire un altra

cosa quindi, volare a quattrocentosettanta

chilometri orari quindi vuol dire volare in prino

reginme |addove invece volare... CONSULENTE
BRINDISINO LUGQ: si. AW. DF. BARTOO ...a
gquattrocento chilonetri orari vorrebbe dire

volare a secondo reginme? CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: si. AW. D F. BARTOLO e questo grafico

ora perché |o stianb esam nando? CONSULENTE

BRINDI SINO LU Q- ecco, questo grafico m

riporta, appunto, cioé sto cercando di spiegare
che cosa succede se m trovo in prino regine

oppure m trovo in secondo reginme. CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI O forse vale |a pena che spiegh

che in quelle condizioni di volo il wvelivolo

pot eva vol are sol ament e in due punt i

caratteristici, poteva avere solanente due
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velocita caratteristiche, non ne poteva avere
altre, che sono |le due condizioni di equilibrio,
una definita a secondo reginme, quattrocento
chilonmetri all’ora dove la curva della spinta
corrisponde alla curva della resistenza e |’altra
e quattrocentosettanta chilonmetri all’ora che e
un eguale punto di equilibrio, dove la punta
della spinta corrisponde alla curva della
resi stenza, per cui il velivolo aveva solo due

opzioni. AW. D F. BARTOLO posso chiedere...

CONSULENTE  LUDOVI SI ~ MAURI ZI O si. AwW. D F.

BARTOLO allora per capirci, dunque... quindi noi
abbi anb questo dato velocita che ci lascia un
certo margine di... a fronte di questo dato
abbianpo dall’altra parte perdo un altro dato che é

quello del nmodo in cui |’ aereo vola. CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI O esatt anent e. AVV. Dl F.

BARTOLO e il nmodo in  cui | aereo vola...

CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZIOQ in queste... AVV.

DF. BARTOLO ...noi lo rileviano senpre dal
Fl i ght Data Recorder m pare di capire?
CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZIO il nodo in cui il

velivolo vola I|o rileviano dal Flight Data

Recorder... AW. DIF. BARTOLO e quindi noi
sappi ano. .. CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O
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...perché il Flight Data Recorder... AW. D F
BARTOLO ...che il velivolo vola per un certo

lasso di tenpo... CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O

in condizioni assolutanente stabili. AW. DIF.

BARTOLO. ecco. CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O ci oé

non ci sono né variazioni di quota e né
variazioni di regim in notore, nessun tipo di

vari azione. AW. DIF. BARTOLO allora tutto sta a

stabilire se quel volo in condizioni stabili...

CONSULENTE LUDOVISI MAURIZIO é assimlabile ad

una un’altra velocita. AW. D F. BARTOLO e un

volo in prino regine o0 in secondo regine.

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI G ecco, allora adesso

continua |’lngegnere Brindisino. Allora noi
stianop dicendo che il volo in cui non subentra
nessuna variazione di paranmetri nel Flight Data
Recorder é assinmilabile solo ad una condi zi one di
prino regime, perché se il velivolo secondo noi
avesse volato in secondo regime e dopo Brindisino
vi spiega perché, <ci sarebbero dovuti essere
degli i nterventi macr oscopi ci da parte de

Pilota, no, perché non |’ha fatto e in questo
caso da parte dell’  autopilota per il manteninento
di condizioni che in quel punto sono instabili,

non cone instabilita del velivolo in senso
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generale m cone instabilita... CONSULENTE

BRI NDI SI NO LU @ : propul siva. CONSULENTE LUDOVI SI

MAURI ZI O ...di velocita, stabilita propul siva.
Ora fai vedere perché... CONSULENTE BRI NDI SI NO
LUG: si. Alora, queste due curve che sono
rappresentate qui, questa continua e questa
tratteggi ata rappr esent ano rispettivanmente
| a potenza necessaria, cioé in pratica... Ila
resi stenza, scusat e, del velivol o

al | "avanzanmento, cioé questa qui € la resistenza
che il wvelivolo sviluppa per effetto del fatto
stesso che esso stia volando per il suo
coefficiente di resistenza ed € la continua, la
tratteggiata invece m rappresenta la spinta che
m €& data dal notore, |addove |e due curve si
intersecano ed in particolare nei punti uno e
due, i0o ho due condizioni di equilibrio per
quella data quota per cui il velivolo pudo volare
a quella data quota a quelle due velocita. Se
canbio la velocita il velivolo tendera o a salire
o a scendere, in funzione se |la potenza che m da
il nmotore € piu grande piu bassa della resistenza
che m viene fuori dal velivolo. Quindi abbianp
appurato che questi due punti sono due punti di

equilibrio del velivolo, vediano pero che cosa
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succede dal punto di vista propul sivo, se per un
qual siasi notivo il velivolo si allontana da

guesta condizione di equilibrio, per essere

esenplificativi Signor Presidente, il punto 2 e
quello che legge... che leggianpb noi ed il punto
1 & quello che legge il Perito del G udice, se

per un qual siasi notivo io vario la velocita e m
Sposto per esenpio in questo punto qui, la spinta
che m e data dal mo notore, che ripeto, e
guesta linea, risulta inferiore a quello che m

richiede il mo velivolo, e che cosa succede?
Succede automaticanmente che il velivolo tende a
decel erare, proprio perché la spinta &€ inferiore
a quello che m & richiesto, decelerando tende a
riportarsi in questo punto qui, il 2, analoga
cosa succede se m sposto a velocita piu basse

in questo caso vedete che la spinta € piu alta
della resistenza e quindi io ci ho piu di quello
che m e richiesto e il velivolo tende ad
accelerarsi e a riportarsi a questo punto 2.

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O cioé, € inportante

dire senza che nessuno faccia nulla, cioée lo fa
intrinsecanente per |e sue caratteristiche..

CONSULENTE BRI NDI SI NO LU J : senplicenente per |a

differenza che esiste fra l|la spinta e Ila

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 117 - ud. 09.06.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



resi stenza, senza nessuno intervento da parte del

Pilota, autonomanente. AVV. DI F. BARTOLO (voce

lontana dal mcrofono). CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: intorno a quella velocita il velivolo se

io non intervengo si riporta automaticanente da

solo alle me condizioni di volo iniziali, non ho
bi sogno di intervenire, na e il velivolo stesso,
lascio li... i Piloti a volte... i Piloti di
linea volano nmolto in questa cosa, in effetti

prendono troppo per quel tipo di lavoro che fanno

perché ci pensa il velivolo. CONSULENTE LUDOVI SI

MAURI ZI O noi abbianb wusato |’esenpio della
pallina nella ciotola, cioe la pallina che si
posta dal fondo della ciotola per una qual siasi
perturbazi one da sola tende ad andare dentro, la
pal lina che forse su una superficie convessa cone
poi vedrenb in un altro punto, spostata Ila
condi zione di equilibrio tende autonomanente ad

allontanarsi. CONSULENTE BRINDISINO LU G : che

cosa succede invece in questo punto 1? Se io m
allontano da questo punto e m sposto ad una

velocita maggiore, quello che succede €& che la

spinta & superiore alla resistenza, il che vuol

dire che il velivolo ha... il notore piu dare piu

di quello che m chiede il vel i vol o, di
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conseguenza la velocita tendera ancora ad
aunentare ed aunentera senpre di piu questa
differenza e il velivolo praticanmente si portera
a volare naturalnmente in condizioni di prino

regi me. CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZIQ a neno che

non sia... CONSULENTE BRINDISINO LU GA: a neno

che... a nmeno che non intervenga il Pilota sulla
manetta o sul sistema dei comandi di volo,
aut omati canente questo succede per decel erazion

e questo e anche piu pericolo e vi spieghero
anche il perché. Nel prinmo caso abbianp visto che
si va a nettere in questo punto 2, quindi vola a
[imte vola un po piu veloce e non succede
niente. Se qua invece decelera che cosa succede
i ntanto? Succede che decelerando |a resistenza e
maggi ore della spinta e di conseguenza tende a
decelerare ancora di piu e a limte si pud
portare ad una velocita che €& una velocita di
stallo, che € Ia velocita mninma di sostentanmento
del velivolo e questa volta si che cade giu cone
una pera. Questo allontananento dalla velocita di

equilibrio puo essere conpensat o soltanto

attraverso interventi o sulla manetta oppure

sulla cloche da parte del Pilota, se il Pilota e
svenuto conme e svenuto il Pilota libico o non ha
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agito sui comandi, perché non c'e intervento su

comandi, doveva in qualche npdo operare un
sistema di mantenimento di spinta in no da... non
appena vede che il velivol o decel era per esenpi o,
gli da wuna spuntatina sul notore in nopdo da

portarlo ad un’ altra condizione di equilibrio che

€ un po’ piu alta, ma  questi interventi
all’interno del Flight Data Recorder non sono
visibili e non sono interventi... e non sono

variazioni di tipo non significativo perché
abbiano visto e abbiano cal colato anche insiene
al... anche insieme al Professore Casarosa, che
soltanto per effetto della variazione di peso fra
["inizio e il mnomento, diciano, di separazione
del gregario e il nonento dello spegninento del
velivolo in volo c’'é& una variazione di peso di
settecento chili che conporta a Ilivello d

variazione di spinta qualcosa cone un centinaio
di chili e cento chili di spinta a fronte dei
m | | eci nque, m || eseicento che erano l e
condi zioni di volo del velivolo, m rappresentano
il sette o |'otto per cento che non €&, ripeto,
una quantita visibile. Originarianmente [

Pr of essore Casar osa aveva cal colato una

vari azione di questa spinta di 1.36, poi in sede
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di contro perizia ha anmesso che si €& era
sbagliato, va bene, quindi questo 1.36 era
arrivato a cento, perd conmunque sia era non
significativo e quindi |[|’abbiamo finita |Ia,

insomma. AW. DI F. BARTOLO scusi | ngegnere!

CONSULENTE BRINDISINO LU G: prego! AW. D F.

BARTOLO probabil mente anticipo un’obiezione o
una domanda che |e potrebbe essere fatta dalla
Parte Civile, eccetera eccetera, ma il sistema
di... il Pilota automatico non serve proprio a

ri solvere questi problem ? CONSULENTE BRI NDI SI NO

LU G : Murizio... CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O

ecco, forse posso rispondere io. CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : ...hai un esperienza operativa

magar i in questo caso. CONSULENTE  LUDOVI SI

MAURI ZI O.  allora, prima volevo integrare un
attimno dal punto di vista operativo questa
anal isi, dicianpo, ingegneristica e tutto questo é
vero, € chiaro che se noi pensianb se queste
curve fossero una... le piu piatte possibile, piu
vicina una all’altra, questi fenonmeni sarebbero
nolto piu mtigati, allora intanto il Mg 23
nella configurazione alare di un'ala internmedia
ha un andanmento di quella curva fatta proprio in

quella nmaniera, cioe nella bassa velocita la
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curva di resistenza diventa un nmuro, sale dritta,
per cui per poche... per una piccola dimnuzione
di velocita |la resistenza all’ avanzanento, perché
praticanente il velivolo si offre quasi in piedi,
cioe offre la pancia di avanzanento, diciano
cosi, diventa nolto significativa per cui piccole
di m nuzi oni di vel ocita conportano gr ossi
increnenti di potenza, operativanente se uno
perde dieci o quindici nodi in quelle condizioni
di freccia alare, potrebbe essere necessario
| "uso del post-bruciatore per rinmettere il
velivolo in condizioni stabili, pertanto neanche
il ristabilinmento di una potenza, dicianp conme si
fa con |a macchina che uno accelera un pochino,
no, uno deve spingere |’ acceleratore veranente

fino in fondo per riportala in condizioni senza

che il fenoneno si esasperi ulteriornmente, questa
e la condizione di quella freccia, per
simlitudine con il velivolo Tornado che €& un

velivolo della stessa classe con caratteristiche
alari simli, stesso speso e anche lui con una
freccia invece di essere quarantaci nque gradi il
Tornado e quarantasette e il Mg 23... mm sono
nmolto simli, in quelle condizioni di volo il

velivolo non vola bene, cosa significa che non
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vola bene? Ha fenoneni caratteristici, noi i

chiam ano buffet, cioé proprio di vibrazione del

velivolo, il velivolo vibra come un frullatore

le ali... c¢c'e un fenoneno di wn grow, cioe,
|"ala siccome i filetti fluidi in quelle
condi zioni, diciano, rimngono poco attaccati
all’ al a, una per de portanza in mani er a
significativanente di versa rispetto a
quel | "altro, per cui il wvelivoli, diciano,

sfarfalla, ha wuna condizione di volo veranente
poco... poco piacevole, per cui in quelle
condi zi oni al | ont anar si da quel punto  di
equilibrio e abbianb visto che pudo avvenire
abbastanza facilnmente, avrebbe voluto dire che
sicuranmente il sistema di autopilota o il sistema
di controllo del | a guot a avr ebbe dovut o
intervenire in maniera significativa, noi abbianp
delle tracce, specialnmente negli ultim venti

mnuti... CONSULENTE BRINDISINO LU G: trenta..

CONSULENTE LUDOVISI MAURIZIO ...in cui la quota

e fissa al... al piede, ai trenta centinetri e i
notore € inchiodato, senbra quasi che sia un..
una fotografia di un film non si nuove... non si
muove nulla, cosa caratteristica per il punto di

prinmo reginme, dico un'altra cosa, nornmal nente se
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il pilota fosse stato cosciente, | “uni ca cosa
che avrebbe dovuto fare per volare in quel punto
era di prendere |’ala che & un’ala non fatta,
perché |’ala che si nette indietro & fatta per

vol are veloce. AW. D F. BARTOLO ah! CONSULENTE

LUDOVISI MAURIZIO |'ala che si nette indietro e

fatta per volare veloce, quando si va piana |’ ala
si porta avanti per cui se il Pilota fosse stato
cosciente |la prima cosa che avrebbe fatto avrebbe
portato |'ala a ventisei e avrebbe vol ato secondo
i mei... sicuramente in condizioni piu... non..

non di sicurezza ma piu piacevoli dal punto di
vista aerodinamico a velocita basse. AW. D F.

BARTOLO quindi m scusi! CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O si. AW. DIF. BARTOLO allora il dubbio

di prima forse lo ha gia risolto, ma il mo
dubbi o era questo: posta questa prenessa e cioe
che in secondo reginme ci sono condizioni di
instabilita maggi ore, comunque anche se non il
Pilota | autopilota, il sistema di autocontrollo
anche se i nterviene comunque | "intervento
del | "autopilota, dicianp, viene registrato dal

Fl i ght Dat a Recor der ? CONSULENTE  LUDOVI SI

MAURI ZI O si si, in questo caso |’'auto... AW
DIF. BARTOLO se anziché il Pilota lo stesso
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sistema di controllo che aunmenta |a vel ocita quel

dato viene registrato. CONSULENTE  LUDOVI SI

MAURI ZI O.  certanmente, questo si chiama auto

trottel... CONSULENTE BRINDISINO LU G: no no.
CONSULENTE LUDOVISI MAURIZIO ...se |’ autopilota
cone... CONSULENTE BRINDISINO LU G: no, scusa

Mauri zi o, scusa se intervengo! Sicuranmente |a
presenza dell’  autopilota inserito o non inserito
sul Flight Data Recorder é visibile, perché c' é
un par anetro di screto che segnal a che
| "autopilota & inserito, pero |le devo dire anche
un’altra cosa Avvocato, il problema e questo, che
non sianop sicuri che sul Mg 23 sia disponibile
il sistema di auto trottel, perché & stato anche
giustificato dal Perito del Gudice che questo
mantenimento di  velocita e stato effettuato
attraverso [ "inserinmento del |l " auto trottel

ancorché non sia visibile a livello di tracce

registrate. AW. D F. BARTOLO & plausibile

quindi che il Flight Data Recorder non registri
|l e accel erazioni o |e decel erazioni di un

meccani sno. .. CONSULENTE BRINDI SINO LU G : no no,

guesto non €& plausibile, 1o le sto dicendo
soltanto che il sistema di autopilota si conpone

di una serie di conponenti differenti che possono
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essere quello finalizzato al manteninento della
guot a, quel I o finalizzato al mant eni nent o
del | " assetto, quello finalizzato al manteninento
della spinta, eccetera eccetera. Ora anche nel
corso dell’attivita peritale svolta in quel di
Dresda non si € nmai riusciti a capire se questo
velivolo Mg 23 MS. anche detto Fl ogher abbia o
non abbia un auto trottel, allora il Professore
Casarosa ha senpre detto che per stare a quella
velocita ci doveva essere un sistema di auto
trottel, questo non & scritto da nessuna parte.

CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O perO conunque €

poco significativo perché qual siasi sistema fosse

stato a bor do ci sar ebbero. .. CONSULENTE

BRINDISINO LUG: anche si ci fosse stato Ilo

avrenmp Vi sto. CONSULENTE  LUDQVI S MAURI ZI G

. Si sar ebbero dovut e registrare dell e
variazioni o in termni di setting notore oppure
in termni di quota per pernettere al velivolo d
ristabilire le condizioni di equilibrio che
andava a perdere con una perturbazione. AVV. D F.
BARTOLO cioe, sia che lo si faccia a nmano, sia
che o si faccia automaticanente, conunque una
variazione c'é e poi c'e immediatanente un

recupero effettuato da chicchessia, in termni
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di... di quello che & per qualche... CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI O.  sissignore, noi non avendo

trovato queste condizioni e suffragato anche da
tutte le analisi di... o tecniche o operative
abbi ano detto che secondo noi il velivolo nella
condi zione di secondo reginme non essendoci stata
guesta variazione di paranmetri che doveva essere;
A, nmacroscopica e doveva essere rilevata dal
Flight Data Recorder, il velivolo ha volato in

condi zioni di prinmo regine. AW. D F. BARTOLO e

quindi alla velocita di quattrocentosettanta

chilonetri orari... CONSULENTE BRI NDI SINO LU G :

negli ultim trenta mnuti. AW. D F. BARTOLO

.di cui parlava prima, negli ultim trenta
mnuti, perché tutto questo €& anche, diciano,
conpati bile, congruente con quelle considerazion
che facevano prima in relazione al punto 2, m

pare di capire. CONSULENTE BRINDI SINO LU Q:

sissignore, e corretto! AW. D F. BARTOLO cioe,

| addove e plausibile che un veicolo voli a prino
regime per un certo lasso di tenpo senza che ci

sia alcun tipo di correzione, perché dicianp che

Si trova in una situazi one di stabilita

aer odi nam ca. . . CONSULENTE BRINDI SINO LU G:

no. .. AVV. Dl F. BARTOLO no. CONSULENTE
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BRINDI SINO LU d: si, e anche di stabilita

propul siva, cioé tengo a sottolinearlo. AW. D F.
BARTOLO di stabilita aerodinamica e propul siva,
non € plausibile che questo accada nel caso in
cui il wvelivolo voli in secondo regine perché
conmunque o il sistema automatico o il Pilota
dovrebbero intervenire per rinettere, diciano, il
tutto a posto, perché non €& plausibile che possa
mant enere quel | a condi zi one per un | asso di tenpo
cosi lungo quale quello che risulta dal Flight

Data Recorder, abbianp capito nale? CONSULENTE

BRINDISINO LUG: la sintesi e perfetta e ogni

aggiunta e inutile. AW. D F. BARTOLO grazie! Se

avet e altro da aggi ungere. .. CONSULENTE
BRINDI SINO LU G: no, avevo... avevo iniziato il
m o discorso dicendo, appunto, che i punti di
controversia erano tre e m senbra che |i abbianp
anal i zzat i tutti gquant i sost anzi al nent e,
velocita, prua... scusate, vento, prua e velocita

nel |’ ordi ne di esposizione. AW. D F. BARTOLO i0

ho solo wun'ultima precisazione, per quanto

riguarda peraltro il notore, perché dagli atti
non si conprende bene, il Professore Casarosa
dice che é del tutto... cioé prima c’ & parso di

capire, si parlava di un nmotore R27 o R29 o
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viceversa e via dicendo, poi alla fine il
Prof essore Casarosa ci ha detto che qual unque...

ammesso che fosse |'uno o fosse |'altro sarebbe

irrilevante per ché [ due not or i hanno
caratteristiche wuguali, eccetera eccetera, Vvoi
avete avuto nodo di accertare quale era il notore

innanzi tutto, quale tipo di notore nontava quel

Mg 23?7 CONSULENTE BRINDISINO LU G: allora,

intanto il tipo di notore che era nontato sul Mg
23 era gia scritto nel 1980, |[|addove veniva
riportato che era un Tumaschi Tap 55, Tap 55,
ripeto, si tratta senplicemente di andare a
vedere |la dizione orientale e riportarla alla
di zi one occidentale, cioé i Russi chiamavano Tap
55 quello che in occidente viene riconosciuto

come un R29. AVV. Dl F. BARTOLO un R29.

CONSULENTE BRINDI SINO LU G : quindi era un R29.

AW. D F. BARTOLO esiste poi un altro tipo di

not ore. .. CONSULENTE BRI NDISINO LU dQ: oltre
tutto c¢ci sono anche... <c¢i sono anche delle
ulteriori dichiarazioni, m senbra, negli atti

dell’ Autorita Gudiziaria, e stato fatto un...

ne, corso dell’attivita che m senbra abbiano

svolto gli anericani, non vorrei sbhagliare su
gquesto, perché vado nolto a nenoria... AW. DIF.
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BARTOLO si. CONSULENTE BRINDI SINO LU G: si.

AVW. DIF. BARTOLO lei dice WIson? CONSULENTE

BRI NDI SINO LU Q: W | son, m senbra WI son,

appunto, che nel corso della sua attivita
effettuata sul relitto ha visto pure lui che era

un R .. un R29. AW. DF. BARTOLO quello Ilo

abbi anbo accertato perché |o stesso Professore
Casarosa poi ha dato atto in udienza che quella
ri costruzi one che aveva fatto lui |a del canpo...

CONSULENTE BRI NDI SI NO LU G : di ci ano che

all”inizio in discorso... il discorso fra R29 ed
R27 non era puranente accadem co nel nonmento in
cui per le caratteristiche insiste nei due
notori, perché |’'R29 consuna nmeno dell’ R27. Se io
consunmb di nmeno vado piu lontano, quindi per noi
non era accademco scegliere un notore..

scegliere, riconoscere wun notore anziché un
alt4ro installato sulla matricola mlitare 69 50
dell e Forse Aeree |ibiche, non era accadem co. La
concl usi one e stata comunque che in fin dei conti
era ininfluente, perché tanto corto piu o neno

non ci arrivata. AW. D F. BARTOLO m scusi, a

noi senbra di capire guesto, che questa
di screpanza tra voi e il Perito €& frutto in
buona... é il portato in buona sostanza di tutte

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 130 - ud. 09.06.2003

Coonerativa OF. T. ROVA



gueste piccole differenze, R27 e R29, venti e
venti no, prino reginme e secondo regine, perché
poi queste piccole differenze se nesse insiene,
i nsomma, spiegano tutto quanto in rmaniera...
consentono di dare una spiegazione diversa a

tutti... CONSULENTE BRINDI SINO LU QJ: ma guardi

Avvocato, questo non lo diciamo noi, lo dice lo
stesso Professore Casarosa che conclude l|la sua
perizia dicendo: “se si assune questo, se si
assune quest’altro e si assune quest’altro ci puo

arrivare”. AVV. DIF. BARTOLO grazie! PRESIDENTE:

il Pubblico Mnistero ha domande? PUBBLI CO

M NI STERO ROSELLI: nessuna domanda. PRESI|I DENTE:

la Parte Cvile? AW. P.C. SCUZZARELLA: si, un

attino che. .. PRESI DENTE: Si. VOCI : (in
sottofondo). AW. P.C. OSNATO si, |’Avvocato
Gsnato  sono, ho solo qualche domanda a
chiarinmento. Inizianob un po tutto daccapo,
all’inizio del vostro intervento ci avete detto

che un Mg 23 ha una portata, un range di circa
duem | aquaranta chilometri, io0 volevo sapere a

che quota e a qual e velocita? CONSULENTE LUDOVI S

MAURI ZI O. nelle condizioni ideali, per cui alla
fine la quota sara di dodici chilonetri e nezzo,

cioe nelle condizioni da record se io prendo
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guesta nmacchina e la faccio volare punto per
punto nelle sue condi zioni i deal i arriva
teoricanente a quella distanza e si chiam
massi ma autonoma chilonetrica, non é... non si
pud dire conplessivanmente a che quota, istante
per istante io |o faccio volare nelle sue
condi zioni ideali, € un po conme una nacchina,
guando pesa tanto va un po’ piu piano, quando e
piu | eggera va un po’ piu forte per cui in quelle
condi zioni il wvelivolo... nma €& wuna situazione
prettamente teorica che noi abbianp analizzato
come prinmb punto per vedere se era plausibile
pensare che il velivolo arrivasse su quel punto,
abbianb visto che ci arrivava in condizioni di

massi ma autonom a chilonmetrica. AVW. P.C. OSNATO

di massima, senta... CONSULENTE BRI NDI SI NO LU d:

Avvocat o, Avvocato chiedo scusal AVV. P.C

OSNATO.  si  prego! CONSULENTE BRINDISINO LU G :

conunque se vuole i nuneri posso dirle che e
stato wutilizzato praticanente un... il decollo
classico operativo del velivolo per fare quei
calcoli che poi sono riportati nel manuale di
volo che e quello che ha fornito Dresda quindi

non ci Si nette niente a rifarli, e stata fatta

una salita alla best speed che € intorno al punto
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9, chiedo scusa, alla velocita ottima di salita
che & intorno al punto 9 di nmach, la... fino a
dodicimla nmnetri e quindi sianb intorno a
quarantamila piedi di altezza e poi si €
i potizzato il velivolo al punto 9 di nmach con
al a. .. con al a sedi ci, ovvi anent e
duem | aquarantatre fino ad esaurinmento conpleto
del conbustibile conme e avvenuto sul nostro,
perché se comnciano a lasciarci... canbi a

i nsomma. AVWW. P.C. OCSNATO senta, che vi risult

il Mg 23 era in dotazione di ser bat oi

suppl ementari? CONSULENTE LUDOVI S MAURI ZI O

falla relazione non risulta che avesse... che
avesse serbatoio, i travetti e i ganci erano
chiusi, per cui non ci aveva... secondo noi

abbiano dato per scontato che non aveva i
serbatoi o suppl enent ar e, se avesse avuto i
serbatoi supplenentari andava piu |ontano. AV

P.C. OSNATO e quindi la portata nassina dei

ser bat oi in un Mg 23 privo di ser bat oi
suppl enent ar i qual e sar ebbe in litri di
car burante? CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O
cinquemla e due conplessivi inbarcabili e noi

abbi anb consi derato che normal nente nei serbatoi

ri mne senpre una quantita di carburante che non
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pudo essere utilizzata perché |e ponpe non
riescono a pescarla e questa quantita di
carburante non utilizzabile & stata utilizzata in
cento litri anche a seconda delle dichiarazioni
da parte dei Tecnici tedeschi che usavano il
vel i vol o, per cui ci nquem | acento litri di

carburante utilizzabili. AW. P.C. OSNATQO e per

il decollo invece quanto carburante dovrebbe
utilizzare un Mg 23 per un conpleto decollo,
quindi in tutta la fase di preparazione fino a..

CONSULENTE BRINDISINO LU G: ah, m lei sta

parlando... lei si riferisce alla fase di
avvianento fino al rilascio freni al decollo?

AW. P.C. OSNATO beh, m riferisco fino al

raggi ungi nento dicianb cosi, della quota dei

dodicimla metri. CONSULENTE BRINDI SINO LU G:

ah, okay! AwW. P.C. OSNATO se & possibile

ricostruirlo. CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O

allora, 1o la posso ricostruire puntual nente,
allora a terra... a terra il wvelivolo ha un
consuno di venticinque litri al mnuto... VOO

(in sottofondo). CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O

.dai dati di Flight Data Recorder il velivolo
rimane tredici mnuti e trenta secondi, per cui

considerianp trecentoquaranta litri e abbiano
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detto che questo €& comunque un dato anomal o,
perché normal mente questi velivoli sicconme sono
degli intercettori ci devono andare a prendere

una mnaccia piu presto possibile, questi dati di

consunb al suol o vengono... sono una nedia di due
dati, uno € il consunpo fisico del... del notore
al mnino cone &€ al suolo e uno €& il consuno

durante la fase di avviamento, un po conme le
macchi ne che quando si tira |’aria in fase di
avviamento entra piu carburante, per cui se si
vol esse fare un’ analisi piu accurata, noi abbiano
detto che avrebbe consumato venticinque litri al
mnuto nei prim sei mnuti e venti negli altri
m nuti per cui avremmp avuto secondo noi un dato
piu reale di consunb di trecento litri, pero
abbi ano consi derato trecent oci nquant a, ci oe
abbi anb considerato venticinque litri al mnuto
per tutti i tredici mnuti e trenta secondi e
questa e la fase in cui lui sta per terra. AVV.

P.C. OSNATO si. CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O

poi c'e il decollo fino agli ottom |aduecento
metri che chiaranente deve essere sconposto in

due fasi, c'e la fase di inserinento del post-

conbustore a terra e il volo del velivolo fino ai
seicento chilonetri al | ora, in questa fase
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mat emati canente il Pilota da tutto il notore

di sponibile che... CONSULENTE BRIND SINO LU G :

ed & scritto sul nanuale. CONSULENTE LUDOVI SI

MAURI ZI O e a parte che & scritto sul manuale, ma
si fa cosi, e questa fase dura trentacinque
secondi di... di consunmp in post-conbustione che

equi val e a duecentotrenta litri, poi ci sono per

arrivare fino in cima gli altri cinque... circa
cinque  mnuti con un consunp totale di
settecentosessanta litri, perché... per cui se
noi andianmo a fare i conti dai cinquemla ai
cento litri noi arriviano ad un carburante a
ottom | aduecento netri di quattromla litri

tenuto in considerazione il consunb nessa in
not o, consuno al suol o, consunb in post-
conbustione per |’'involo del velivolo che e

seicento chilonetri all’ora, e salita a notore
massi b per non in post-conbustione, questi sono
tutti dati rilevabile dal Flight Data Recorder
che ha gli elenmenti discreti quando entra in
post - conbusti one quando esco, per un carburante
residuo agli ottomla e duecento netri di

quattrocento litri. AW. P.C. OSNATO un’altra

domanda vi devo fare, adesso per nmmggiore

chiarezza, voi avete detto che piu vola a una
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velocita piu alta percorre un tragitto piu |ungo,
pero consunma di piu, piu é& alta la velocita.

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O non € assol utanente

dett o, se prendi ano quel grafico
resi stenza/ potenza si vede che il consunp e
determ nato da condi zioni di equilibro fra quella
che e la ma potenza e quella che &€ la ma
resi stenza, faccio un esenpio, un velivolo che
vol a a bassissima velocita inpiccato... in queste
condi zi oni non canmi na nul | a e consuma
nol ti ssino, consuma nolto di piu un velivolo che
vola in condizioni, dicianp, piu da cristiano,
con la punta rivolta verso in avanti che offre
meno resistenza e... ripeto quello che ho detto
prima, il velivolo ad alta... questo velivolo ad
alta quota con questa freccia alare, per cui con
un’ala fatta per volare ad alta velocita, tenga
presente che il vel i vol o, qguest i velivol o
concepiti in quel periodo avevano |le ali che si
nmuovevano, perché c’era l|la presunzione in quel
nmonmento che si  potesse fare un velivolo che
vol asse bene alle basse velocita, per cui con le
ali conpletanente aperte, a sedici gradi, e mano
a mano che si aunentava la velocita |’ala si

chiudeva per dimnuire fisicanmente |a resistenza,
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per cui e... non & vero che un velivolo che vola
a bassa velocita consuma... consuma di piu,
di pende da cone é nessa |’ala e in questo caso
lui aveva un'ala per |'alta velocita, per cui se
lui avesse volata a bassa velocita avrebbe
consunat o enor menent e di pi U con quel | a
configurazione alare, andando sicuranmente piu
pi ano e questo e un dato e... matematico, certo,

non €& una opinione. AW. P.C. OSNATO ho capito.

Voi avete pure calcolato in quella manovra che ci
avete ben descritto tra il punto B e il punto C
se non erro nel prino grafico che ci avete fatto
veder e, avete detto <che |’aereo ha perso
violentenmente di quota, e in questa manovra c’'e
stato... una possibilita di consuno anonalo

superiore o0 inferiore? CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O allora in questa manovra... VOCI: (in

sottof ondo). CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI G si, €

prima di A, abbianp considerato che... m faccia

un attimno vedere, perché comncio a... VOO:

(in sottofondo). CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O

allora lui che cosa fa? Da piu o0 neno nove
chilonetri di altezza scende a un chilonmetro e
mezzo di altezza, in una nmanovra che i o definisco

scoordi nata, perché qualsiasi Pilota, qualsiasi
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velivolo che viaggia nolto prossinp alla velocita
del suono innanzi tutto penso che |loro abbiano le
stesse nostre... concetto, a parte aree nolto ben
definite non si supera mai |a velocita del suono,
perché superare la velocita del suono vuol dire
probabil mente buttare giu qualche casa se c'é
qual cuno sotto, perché 1’onda d urto di un
velivolo che supera la velocita del suono fa il
fambso bang supersonico che produce nolte volte
e... parecchi danni al suolo, lui sta volando a
nove chilonmetri di altezza nolto prossino alla
velocita del suono, inprovvisanente facendo |a
virata perde di quota, per cui o0 € svenuto o si €
sentito male o... non so che cosa gli sia
successo, il wvelivolo scende, in questa fase
aunentando | a velocita e andando supersonico, per
cui aunenta la velocita del suono e infatti | ui

per trenta secondi circa? CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: (voce lontana dal mcrofono). CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI O arriva fino a 1.1 della

velocita del suono e lui lascia tutto il notore

dentr o. AWV, P. C OSNATCO ci oe? CONSULENTE

LUDQVI SI MAURI ZI O cioe lascia il notore a

mlitary, cioé non in nassim post-conmbustione

per trenta secondi e noi abbianmp analizzato

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 139 - ud. 09.06.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



questo consuno con il notore a mlitary, per cui
ancora di un réginme elevato con cento litri di
consuno del carburante, dopo di che, tenga
presente che i tenpi qui sono limtatissim,
perché qui cade a otto chilonetri al mnuto

grosso nodo, otto chilonetri al mnuto dopo di

che lui nette il notore al mnino, per cui il
consuno a notore al mninb per quel... &
considerato nei cento litri, per cui in questa

manovra, ed €& un dato secondo ne perfettanente
plausibile, in questa manovra di caduta che dura
poco, dura un mnuto, lui consuma cento litri,
questo e un dato che | e abbianpb dato noi, dopo di
che lo rifaccianp risalire perché lui ritorna
cosci ent e, dopo questa discesa recupera il
velivolo prima di sbattere per terra, da notore
di nuovo, ci sono dei dati in cui da il notore a
mlitary e sale fino a... di nuovo fino alla
quota di circa nove chilonmetri e qui consuma i
suoi quattrocento litri che sono congruenti al
consuno specifico del manuale di volo, per una
velocita di salita per quelle quote, per cui in
tutta la manovra sono cento, piu quattrocento
sono cinquecento litri di consunb carburante in

guesta caduta che lui fa. AW. P.C. OSNATO
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quindi, se ho capito bene, in questo tratto che
[ ui ha per cor so in Senso consi deri anol o
orizzontale, lui nel fare questa discesa e poi
questa risalita ha teoricanente consumato di piu?

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O certo, m no

| " abbi anb consi derato, non & che ha consumato di
pi u, ha consumato quell o che abbianp detto noi..

AVV. P. C OSNATCO ha consunato... CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI QO cioé ha consumato di piu che

se lui non fosse andato dritto alla quota ideale,
infatti se fosse andato dritto rinmanendo in quota

arrivava ben oltre il punto di inpatto. AW. P.C

OSNATO  senta, e cone spiega il fatto che il
gregario invece nel punto di... chiam anplo cosi
ri congi unzi one avesse quasi finito il carburante

mentre il prinm no? CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O

allora abbi ano. . . ripeto, nel dat o di
separazione, nel dato di separazione il Pilota
| eader secondo noi ha mille e
ci nquecentottantanove litri di carburante, |

Pilota gregario da comunicazioni... AW. D F.
BARTOLO Presidente... CONSULENTE LUDOVI Sl
MAURI ZI O ...dichiara mlle... AW. D F. BARTOLO
...chiedo scusa, noi non... non c’ era il collega

Gsnato stamane? Cera lei. AW. P.C. OSNATO si,
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c’'ero. AVW Dl F. BARTOLO € non sono tutte

questioni che abbiamb gia... AW. P.C. OSNATO

non credo Presidente, poi se... PRESIDENTE non

ho sentito quello che... AW. DIF. BARTOLO no,

dico, m senbra che siano tutte questioni che

avevano gia esposto nella... AW. P.C OSNATO

no... GUDICE A LATERE: forse in relazione alla

manovra specifica, non so se... AW. P.C. OSNATQO

no, si e detto che eventualnente... AW. D@ F.

BARTOLO no no... AVV. P. C OSNATCO A

gregario... QG UDI CE A LATERE: forse senbrava di

aver capito che |"avesse fatto in relazione alla
manovra specifica «che aveva determnato un

consunb di carburante. AVW. D F. BARTOLO (voce

lontana dal mcrofono). A UDCE A LATERE: si,

aveva gia risposto. AW. D F. BARTOLO (voce

| ontana dal m cr of ono). CONSULENTE  LUDOVI SI

MAURIZIO io non ho problem, se serve un

chiarinmento non... G UDICE A LATERE: aveva gia

ri sposto si. CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI G ci oe,

voglio dire, e} qui ho fatto guest a
consi derazione, ho detto... AVW. D F. BARTOLO
non €& una opposi zione formale... PRESIDENTE: no,

aveva detto... AW. D F. BARTOLO no no, ma non €&

una opposizione formale... PRESIDENTE. da quello

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 142 - ud. 09.06.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



che ho... AW. D F. BARTOLO ...m senbrava...

PRESI DENTE: dal punto di separazione... AVW. DIF.

BARTOLO  eh! PRESI DENTE: ...dopo trentasette
mnuti... AW. DY F. BARTOLO aveva mlle e
quattrocento... PRESIDENTE: ...il |eader avrebbe

circamlle e seicento litri e mlle e quattro i
gregario e ha spiegato che il gregario, diciano,

non sa bene dove... CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O

se posso essere... AW. P.C. OSNATO  si.

PRESI DENTE: prego! CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O

Se posso essere piu preciso in questa fase il
Pilota che sta dietro, inmmaginiano il velivolo

| eader sta andando avanti a velocita costante,

dietro c’é il Pilota, ci sono |e conunicazioni
terra-bordo-terra, a parte il consunp piu che ha
fatto per dicianb |’uso e... non congruente de

notore, per cui comunque avrebbe consumato di piu
quello dietro, in questa fase nentre il Pilota
| eader va avanti a quota e velocita costante, da
comuni cazi one terra-bordo-terra 1 Pilota
gregario viene istruito wuna prim volta di
raggi ungere il velivolo |eader, per cui per
raggi ungerl o deve consunare sicuranmente di piu,
sbattere le ali, passare di fronte a lui, perché

guesta € una manovra classica che si fa per dire
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e... torna indietro la strada & di qua, passare
davanti a lui, gira davanti a lui, perché nmentre
guesto va dritto, questa manovra gira davanti a
lui, ritorna indietro, tenianb presente che a
quella quota per quelle... dicianb e... per
quell’ala una virata € sull’ordine di un m nuto,
cinquanta secondi, cioée non e una cosa
istantanea, cioé il velivolo per andare avanti e
per girare ci nette una cinquantina di secondi

poi che <cosa succede? Che si trovano... il
velivolo che gli €& passato davanti si trova prua
contro prua, questo continua andare, questo gli
ripassa dietro e per cui qui fara altri cinquanta
secondi, altra cinquanta secondi per rinetters

in coda e a questo punto si trova indietro, il
GCA lo istruisce di nuovo e dice esattanente
“get in front of hinf “vai davanti a lui”, “put
after burner”, “nmetti il post-bruciatore”, cioeée
nmetti quel con réginme di consunb esasperato per
andare a ripigliarlo “put after burner ed get in
front of hinf, per cui |a seconda volta che [ui
si trova indietro viene istruito di nettere il

post - bruci atore, potrebbe essere che qui vola con

il post-bruciatore venti, trenta secondi, che
vuol dire centocinquanta, centottanta libri in
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pi U di [ ui, con il post - bruci atore |l o
riraggiunge, rifa la stessa cosa, gli ripassa
davanti e a questo punto dichiara i mlle e
quattrocento litri e torna indietro, secondo ne
il gregario era molto piu bravo del |eader per
aver consumato cosi poco e per avere solo neno di
duecento litri in neno del... in neno del | eader

avendo il leader fatto anche delle fasi di volo
scoordinato, in un volo di formazione un velivolo
di questo tipo non €& raro avere differenze di
carburante fra | eader e gregario, all’ atterraggio
anche di quattro, ci nquecent o litri di
differenza, a secondo di quanto €& manovrato il
volo. Per dare |[|’idea, wun pochino ripeto..

i mmagi nate due Ferrari che hanno dei consum
estremanente esasperati, nettete uno davanti che
fa delle manovre secondo quello che lui ha in
mente e uno dietro che |e deve seguire senza
investirlo, senza andargli addosso, cercando di
non perderlo di vista, quello dietro alla fine
del Gran Premio avra fatto un riforninento in piu
rispetto a quello che sta davanti, perché dovra
frenare per non andar gl i addosso, dovra
riaccelerare per riprenderlo, dovra fare queste

cose, non so se... AW. P.C. OSNATGO si si, e
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chiarissinmp. CONSULENTE LUDOVI SI NMAURI ZI O okay,

graziel! AW. P.C. OSNATO |a donmanda, questo

tanto per chiarezza, anche nei confronti del
collega Bartolo, era quella di capire se si...

AW. DI F. BARTOLO (voce |ontana dal m crofono)

AW. P.C. OSNATO si si, no, se si giustificava

ancora |o stesso un nmaggi or consunb nonostante

guesta manovra di di scesa e... CONSULENTE

LUDOVISI MAURIZIO no, ma |la domanda m senbra

piu che... AW. P.C. OSNATOG ho un’altra donanda,

che ovvi amente e assol utanente atecnica, fatta da
un Tecnico, |lo faccio a delle persone conpetenti,
io volevo sapere se era possibile che il sistema

di autopilota si potesse attivare anche a notori

spenti. CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O. allora
gquesto €... i0 qui non ho una certezza, perché la
certezza |’ avrei solanente avendo volato sul

vel i vol o e avendo provat o quest a cosa,
probabil mente |a certezza non ce |’ ha neanche chi
ha volato sull’aeroplano, perché su un velivolo
di questa classe se si spegne il notore vuol dire
che ci si deve lanciare, per cui il notore per
aria su questi aeroplani non si speghe, per cui
sarebbe solanmente da ricostruire su dati tecnici

di costruzi one del | " aut opi | ot a, io poOsSso
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sol anente ipotizzare e fare dei paralleli con i
sistem che conosco io0, cioée questi velivoli
hanno degli autopiloti piu o neno sofisticati,
guesti autopiloti sono fatti per aiutare |

Pilota nelle condizioni di volo piu critica, per
cui sicuramente se c'é autopilota e fatto per
funzi onare anche in condizioni critiche e secondo
me anche a notore quando si spegne, tant’é che
sul Flight Data Recorder qui |’ evento autopilota
inserito si vede anche in quella piccola fase in
cui il notore é& spento, che cosa succede? L’ ho
detto prima, che |’ autopilota per funzionare ha
bi sogno di potenza idraulica e di pot enza
elettrica, la potenza elettrica non €& un
problema, tutti i velivoli hanno batterie a
t anpone che durano cinque, dieci, quindici mnuti
a seconda di quanto sono fatti bene e di quanto
|"utilizzo, la potenza idraulica potrebbe essere
un problema, conme si risolve il problema della
potenza idraulica? O con degli accunulatori di
bordo, cioé con delle bottiglie che manten..

sottopressi one, che nel nonento che i notori non
girano piu, per cui non hanno piu il fluido in
pressione per comandare i comandi di volo,

subentrano | oro e hanno una pressione residua che
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manti ene questa potenza idraulica per cinque,
di eci mnuti, dipende anche poi da quanto
utilizziano, tenianbo presente che qui se
| "autopilota c’era ha fatto veranente nolto poco.

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : |a potenza idraulica

qui pero. .. (voce lontana dal m cr of ono).

CONSULENTE LUDOVISI  MAURI ZIO  per cui qui c'é

anche un poco consunb di potenza idraulica,
perché il velivolo non manovra, oppure potrebbe
essere data da turbine aerodinamche che si
estendono in volo nmanual nente, automaticanente
guando il notore si spegne, ci sono dei velivoli,
tipo |I’F104, il mtico F104 fatto dalla Lochid
(fonetica), che nel nonento in cui si spegne il
notore, siccone € un aeroplano estremanente
diciano... pericoloso, cioe non pudo volare a
notore spento, si apre dalla pancia del velivolo
un’elica a cui €& attaccato un nptore e..

idraulico elettrico, quest’elica gira perché il
velivol o conmunque si mnuove, girando questa elica

genera una potenza idraulica di energenza per

mantenere il servizio a bordo. Se lei m chiede
la certezza assoluta che |’autopilota possa
funzionare sul Mg con il notore spento io non

gliela so dare, so solamente che nolti velivol
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simli fanno questo e <che sul Flight Data

Recorder |’'evento autopilota on & un dato certo

anche con il notore spento, per cui questo
autopilota nella ma ipotesi mantiene il velivolo
secondo una pl anata, perché dico che nell’ipotes

anche suffragata dal fatto, perché altrinenti
guesto velivolo sarebbe andato in vite, con
quell”ala avrebbe stallato, sarebbe caduto
dicianp in condizioni non congruenti con quella
che e la ricostruzione d inpatto del velivolo
dopo, cioé sarebbe caduto in condizioni non di
bassa velocita e bassa energia con ancora uno
stato di avanzanmento, perché quella condizione o
la mantiene un Pilota e in questo caso m pare
nolto poco probabile o lo mantiene un sistema di
ausilio e pilotaggio conme |’autopilota, quanto
bene la mantenga e quanto limte |a mntenga

di pende da cone & fatto |’ autopilota, per cui

secondo nme in questo caso |’autopilota ha
continuato a funzionare con il notore spento, i
velivolo aveva dei sistem di e... idraulici

el ettriche che potessero dare questa energi a dopo
il notore spento e |lo ha fatto funzionare in

guesta mani era. AW. P.C. OSNATGO si, soltanto un

chiarinmento non e proprio una donanda, perché per
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vedere se ho esattanente capito bene, quando |a

prua e... esce dal gregario voi avete dato un..
trecentotrentaquattro gradi, se non erro, e
guesta situazione, se ho capito bene, |’Ilngegnere

Brindisino ci dice che ci porterebbe a circa
cinquanta mglia dal punto di caduta di dove e
stato ritrovato in effetti il Mg 23, m questo
verso ovest o verso est, o a nord o a sud, in che

senso? Cinquanta mglia... CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O cinquanta mglia... |le cinquanta mglia
sono diciam in senso longitudinale, cioé a |ui
gli mancavano ancora... dicianp il punto di
spegninmento del notore cinquanta mglia per
andar e e che poi faceva con quest a

pl anata. AVV. P.C. OSNATO ah, ecco. CONSULENTE

LUDOVISI MAURI ZIO la prua di uscita diciano

di trecentotrenta... trecentotrenta o]
trecentotrentaquattro ci consentivano di fare una
traiettoria dicianb sul... est/ovest che 1o
rendeva congruente con la traccia rilevata da
Qranto, per «cui si spostava... cioé intanto
usciva un pochino piu a destra cone orientanmento
suo, con il vento faceva, si chiama curva del
cane, faceva una speci e di traiettoria

curvilinea, perché mano a mano che avanzava il
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vento |o spostava e |lo rendeva... |o portava
di cianb dove Oranto rivelava quella traccia che
poi decadeva in velocita e in quota. AW. P.C

OSNATO  quindi  senpre verso est. CONSULENTE

LUDOVISI  MAURI ZI O senpre verso est, senpre

verso... CONSULENTE BRINDISINO LU G: no, verso

est, verso ovest. AVW. P.C. OSNATO verso ovest.

CONSULENTE BRI NDI SI NO LU A : Avvocato cerco di...

AW. P.C. OSNATO si. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: esenplificare, se questa qua €& tre tre

gquattro prua di wuscita, ci ho un vento che m

arriva cosi, il wvelivolo... AW. P.C. OSNATO
ci oe questo  per 1 ver bal e, il vent o
Vi ene da sud/est prati canente. CONSULENTE
BRINDISINO LUG: il wvento... chiedo scusa,
esatto. AVW. P.C. (OSNATO eh, mentre |a
direzione trecentotrentaquattro gradi si ano
ver so sud/ ovest . CONSULENTE BRI NDI SI NO
LU G : no, trecentotrentaquattro si ano. . .
trecentotrentaquattro gradi, il riferinmento e il
nord e... AW. DIF. BARTOLO (voce |lontana dal

m crofono). VOCl: (in sottofondo). CONSULENTE

BRIND SINO LU G : perché? AW. P.C. OSNATO si,

ci sianp. CONSULENTE BRINDI SINO LU GA: ci sianp?

AW. P.C. OSNATO si. CONSULENTE BRI NDI SI NO
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LU G : scusat e, okay, qui ndi
trecentotrentaquattro questa qui €& la pura, per
effetto del vent o il velivol o canm na
praticanente con | " asse | ongi t udi nal e del
vel ivol o stesso che e diretto secondo

trecentotrentaquattro... AW. P.C. OSNATQO si.

CONSULENTE BRINDI SINO LU GF: ma per effetto della

conponente del vento fa quella che il Conmandante
Ludovi si ha chiamato una curva del cane e che qu

sto accentuando ovvianente... AW. P.C OSNATO

si. CONSULENTE BRINDISINO LU G: ...per farla

vedere bene, <che praticanente fa avere al
velivolo prua tre tre quattro, asse |ongitudinale
e rotta al nonento di spegninento del notore tre

gquattro due, questo vuol dire. AW. P.C. OSNATO

quindi o riaddrizza verso ovest per usare un

termne poco... CONSULENTE BRINDI SINO LU QJ: se

vuol e usare questo termne | o spinge verso ovest

direi. AVW. P.C. OSNATO |0 spinge verso ovest.

CONSULENTE BRINDI SINO LU @G: dire che era

orientato... nma non vorrei dire verso est... AVV.

P.C. OSNATO verso... AVV. DIF. NANN: conunque

verso est e no ovest. CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: est, est. AW. P.C. OSNATO verso est

scusi, verso destra. AW. D F. BARTOLO (voce
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lontana dal mcrofono). AW. P.C. OSNATO va

bene, grazie! PRESIDENTE: cioé verso est, il

vento proviene da sud/ovest, giusto? AW. P.C

OSNATO sud/ ovest Si . CONSULENTE LUDQVI SI

MAURI ZI O e chiaro che qui ci sono due
conponenti, c'é quella della prua in cui esce e
quello della vento, |a conbinazione delle due |lo
porta secondo noi in quel punto che... perché
altrimenti non sarebbe congruente con la traccia

di... PRESIDENTE: va bene. AW. P.C. OSNATO

grazie, non ho altre domande! PRESIDENTE: ci sono

domande? Dunque, qualche chiarinmento, nella sua
ipotesi, no, lei ha detto che |’ autopilota ha
continuato a funzionare proprio perché la
planata, c¢'e stata quella planata abbastanza
| unga e senza | autopilota | aereo sarebbe caduto
in vite, allora nell’ipotesi che |’ autopilota
continui a funzionare |’ autopilota €& capace di

virate, no o si? CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O

al lora noi dobbianb dare per scontato che prinma

dello spegni nent o del not or e | " aut opi | ot a
funzi onasse con delle nodalita... PRESIDENTE: si.
CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O ...allora
sicuranmente... PRESIDENTE: con una certa prua
qui ndi . .. CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O
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si curanent e la nmodalita che aveva prima
| "autopilota sul piano dicianmo orizzontale, |ui
ha nodalita <che €& quella del... o del
mant eni nento del | " assetto, per cui lui sta ferno,
per cui €& presunibile che se non viene disturbato
va senpre secondo una determ nata direzione,
oppure addirittura lui e sicuranente ci aveva un
mantenimento di prua che €& quello che piu
frequentenente si usa, per cui questa... diciano
sul piano orizzontale prim e dopo | o spegninento
| ui aveva un manteninmento o di prua o di assetto,
il che vuol dire che |"autopilota sicuranente non
poteva farlo virare, né prima e né dopo, perché
prima non vira, perché altrinmenti prim... non so
se fosse stato agganciata una radio assistenza
| "autopil ota per esenpio e fatto, per dire, “vado
a casa che sta di la”, no, allora lui gira
secondo determi nate logiche e fa un percorso, nma
se non |’ ha fatto prima vuol dire che lui ha un
nodo di stabilizzazione chiamanolo in prua e
guesto ce I|'ha prima e ce |o deve avere
sicuranente anche dopo, perché altrinenti..

altrimenti vuol dire che a bordo qual cuno se
vuole farlo girare deve e... manipolare i

pannellino di controllo dell”autopilota per
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dargli altre forme di... di volo, per cu
si curanmente secondo ne se volava dritto prinma sul
piano orizzontale vola dritto anche dopo.

PRESI DENTE: senta, poi un altro chiarinmento, la

pl anata coi nci de ovvianente con... |’inizio della
pl anata coincide con |o spegninento del notore,
| aereo a quel punto si trovava ad un altezza di
dodicimla e cinquecento netri e a una distanza
di cinquanta mglia dal punto poi di caduta di
i npatto, ecco, questo inizio di planata e quindi
spegni mento del notore in che punto si determ na,
cioé ancora stava sul mare |’ aereo oppure

aveva... CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZIO si, stava

sul mare, perché... perd ecco, qui c €& una
piccola incertezza, nel senso che noi abbianp
determnato il punto di planata nelle condizioni,
fra wvirgolette, peggiori nel senso che no

abbiano detto dopo ottanta mnuti quando i

Flight Data Recorder, dicianmp, inizia quella
fanosa fase di trasci nanento che poi Si
ripristina, quello é& il punto in cui noi
| " abbi anb detto e... si spegne il notore, perché
i mredi at anent e dopo noi vediano che il notore, da

lettura di Flight Data Recorder €& spento, in

effetti non sappianp, pud darsi pure che questa

Proc. Pen. 1/99 Pag. - 155 - ud. 09.06.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



fase... se questa fase di trascinamento in cui

non si | egge, per esenpio, fosse durata un mnuto

o due mnuti, il velivolo sarebbe andato ancora
piu avanti, dicianb se in questa fase in cui il
Flight Data Recorder... per cui noi abbianpo detto

gui comincia a trascinare ottanta mnuti e...
passa un determnato periodo di tenpo che non
sappianb cone in cui questo gira a vuoto, perché
non riesce a virare, dopo si |egge e noi abbiano
detto che questo periodo praticanente per noi era
zero, puo darsi molto presunibilnmente che fosse
durato qual che secondo, venti secondi, trenta,
non... non lo so, per cui il tenmpo diciano in cu

noi diano |’assunzione di piantata notore é il
tenpo in cui il Flight Data Recorder ottanta
mnuti snette di girare regolarnente e vediano
dopo, inmediatanmente dopo che il nobtore e a
dodici per cento dei giri, per cui € in wn
mlling, perché € in una condizione... e il punto
e ancora sul mare, si vede |i adesso e... il
secondo dopo poi lo porta... poi lo porta sul..

CONSULENTE BRINDI SINO LUG: €& il punto F quello

identificato da noi Signor Presidente, il punto O

i nvece dovrebbe essere il punto che €& stato

rilevato dal tracciato... dal radar di Qranto,
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la differenza fra questi due punti e dell’ ordine

delle sette, otto mglia, per precisare, quindi

tenuto conto delle precisioni ins... del sisteng,
tutte e appr ossi mazi oni possi bi |i e
i mmagi nabi li. .. CONSULENTE  LUDOVI S MAURI ZI O

pero € sul nmare e grosso nodo a cinquanta mglia
dal punto... dal punto dell’inpatto, che e... i

cinquanta miglia €& conpatibile con il dato di
ef ficienza aerodi nam ca per quella configurazi one
alare che gli dicevo prinmg, per  cui una
condi zione nolto, nolto peggiorativa, fa quaranta
mglia e in una condizione mgliorativa ne fa

ci nquant aquattro, ci nquant aci nque. CONSULENTE

BRINDISINO LUGA: c¢c'é da sottolineare una cosa

che ha detto il Comandante Ludovisi, m e..

appunto € da ribadire il fatto che |’arresto de

Fl i ght Dat a Recor der non e di pendent e
dall "arresto del not or e del vel i vol o,
quel | " arresto, quello stop del Flight Data
Recorder €& senplicenente dovuto al fatto che
aveva... era finita la carta, si era inceppato,
andando a ricostruire il volo e durata ottanta

mnuti, piu abbianmo detto tredici mnuti e nmezzo

al... al suolo prima del decollo, siamb a un
totale di novantatre mnuti e nezzo, che
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vol garmente equivale a un'ora e nmezzo, un' ora e
mezzo di funzionanento € piu che sufficiente per
regi strare un volo normale, quello non & stato un
vol o, scusate il termne, tra virgolette nornal e,
nel senso che. .. ha consumato tutto il
consunmabil e, quello che poteva consumare, quind

non c'e relazione fra |'arresto del F.DR e lo

spegni mento  del not or e. CONSULENTE  LUDOVI SI

MAURI ZI O.  conunque noi abbianp considerato il
caso peggi ore, abbianb considerato che il

nmomento... CONSULENTE BRI NDISINO LU d: certo.

CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O ...della

interruzione del Flight Data Recorder si €& spento

il motore. PRESIDENTE: quindi questa planata a

che velocita nedia sarebbe stata effettuata?

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O guardi, la velocita

varia perché varia... varia la quota, per cui
| " aeropl ano quando e andato per terra deve essere

sicuranente sopra la velocita di stallo, io penso

che con questa... con quest’ala stallera attorno
ai duecent oci nquant a chil onetri all’ ora.
CONSULENTE BRINDI SINO LU G : Si . CONSULENTE

LUDOVI SI MAURI ZI QO per cui immginiam velocita

diciano alla fine significative verso terra

sui ... duecent oci nquant a, duecent osessant a
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chilonmetri all’ora, perché sicuranmente... oltre
tutto in questa fase si vede anche dal Flight
Data Recorder che non raggiunge mai |’ angol o di
attacco nmmssinmo, per cui sono velocita che
sicuramente saranno prossine a quelle di planata
ma | ontano dall’  angolo... dall’angolo di stallo.

PRESI DENTE: si, dico, nma quindi cone velocita

medi a per quel percorso? CONSULENTE BRI NDI SI NO

LUG: intorno a... fra i trecentocinquanta e

gquattrocento chilonmetri orari. PRESI DENTE: senta,

unultima cosa, non ho capito bene... CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : m scusi Signor Presidente, sto

parl ando di velocita indicata, eh! PRESIDENTE: di

vel ocita? CONSULENTE BRINDI SINO LU G : indicata.

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O perché in quota..

CONSULENTE BRI NDI SINO LU G : poi la... CONSULENTE

LUDOVISI MAURIZIO in quota... €& da considerare

tutta la... | "influenza della quota sulla

velocita. AW. D F. BARTOLO cioe qui che vuol

dire i ndi cat a? Perché ha fatto guest a
preci sazione, a noi non €& chiaro, ci rendiano
conto che non deve essere qualcosa di senplice,
perché m pare di capire, canbiando |’'altezza, la

quota... CONSULENTE BRINDI SINO LU G: allora il

Pilota a bordo legge una velocita che €& wuna
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velocita indicata, nel caso particolare... AV

DIF. BARTOLO indicata & quella che troviano..

CONSULENTE BRINDI SINO LU QG : indicata... AW.
Dl F. BARTOLO i ndi cata sul ... CONSULENTE
BRINDISINO LU G: indicata proprio perché €
quel I a che | egge il Pilota sul suo
contachilonetri. AVV. Dl F. BARTCOLO
contachil onetri per capirci. CONSULENTE
BRINDISINO LUG: la velocita al suolo viene
ricavata attraverso una el aborazione dei... della

pressione dinamca, della pressione statica,
della tenperatura reale presente e... in quella
condi zione di volo, attraverso un passaggi o per
il numero di mach, se volete io ve |0 posso
spiegare m non so quanto tenpo abbianb a

di sposi zi one. PRESI DENTE: no. . . AVV. Dl F

BARTOLO no, un’'idea... PRESIDENTE: no, basta

che... AW. D F. BARTOLO un’'idea... CONSULENTE

BRINDI SINO LU G : guardi, 10 |le posso dire, ecco,

a titolo di esenpio le posso dire che ['ultim
fase di volo a dodicimla e cinguecento netri e
stata effettuata dal velivolo ad una velocita
indicata di quattrocentosettanta chilonetri orari
abbiano detto che equivale a una velocita al

suol o di cinquecento nodi, quindi stianp parlando
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di qual cosa cone novecento chilonetri orari, 1.8

nella trasfornmazione, quindi c'e... se io... la
stessa vel ocita di quattrocentosettanta
chil onetri | " avessi msurata non a dodici

chilonetri e nmezzo ma |’'avessi msurata ad una
gquota piu bassa la velocita al suolo sarebbe

stata piu bassa, anche essa piu bassa. CONSULENTE

LUDOVISI MAURIZIG cioé tanto per dire Ila

vel ocita che Si | egge sullo strunento
corrisponde, cioe perché i velivoli civili vanno
tutti quanti alti, no, perché la velocita che si
| egge ad alta quota corrisponde alla velocita del
suolo, nolto, nmolto naggiore quella velocita
indicata a bassa quota, e wuna velocita nolto
m nore, per cui parlare di velocita nedia durante
questa fase di planata € un po’ difficile dire,
perché all’inizio ha una velocita al suolo nolto
elevata, al pari velocita letta, proprio per
guesto effetto pressioni tenperatura, nmno nano
che lui scende questo divario fra velocita
dicianp al suolo si riduce, per cui dire un dato
nedio e un po ... forse poco significativo

insomma. PRESIDENTE: ecco poi un'ultim cosa

scusi, non ho capito bene, lei quando ha parlato

del nmeccanisnb di eiezione del seggiolino del
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Mg, ecco non ho capito bene, se lei ha...
ritiene che si sia attivato solo parzialnente e
se si che effetti abbia avuto sul Pilota, cioe i
Pilota e stato espulso, per un effetto di..

CONSULENTE LUDOVI SI  MAURI ZIO no, quello che...

quello che io ho cercato di spiegare e che anche
| "eiezione del Pilota causata secondo ne per
quello che ho potuto |eggere da azionanento
accidentale cioe non volontario suo, non
volontario suo questo € inportante € congruente
con una tipologia di inpatto, dicianp, da bassa
velocita non piatta in questa maniera e non...

estremanmente... PRESIDENTE: m scusi, ecco quindi

lei dice che ha letto che il Pilota & stato

espulso dal... CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O il

Pilota si e sicuranente |anciato, cioé il Pilota,
la eiezione da quello che si |l egge sulla
rel azione tecnico fornale € che e avvenuta una
ei ezione del Pilota, perché seggiolino e Pilota
sono fuori, con una sequenza di lancio iniziale,
svolta, cioe la sequenza di lancio é& stata
iniziata e si e conclusa male, perché se si fosse
conclusa bene, se il Pilota era svenuto 1|0
trovavano svenuto appeso al paracadute che

| "avrebbe portato a terra in una posizione X per
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cui, |’eiezione e avvenuta, perché sono stati
riscontrati i ganci di espul sione del tettuccio,
e stata riscontrata anche la maniglia, la
maniglia di eiezione e la nmaniglia che sta,
dicianp, fra |l e ganbe del Pilota, general nente ce
ne sono due, o quanto meno quella bassa conunque
c'é era estratta per... dicianp, per sfreganento
per urto, per cui |’eiezione si e attivata non si
e conclusa bene, perché se si fosse conclusa
bene, la dinamca di come é& stato trovato il
Pil ota sarebbe stata diversa, per cui sicuranmente

ei ezione avvenuta, sicuranente da inpatto in

qual che maniera e ho detto... PRESIDENTE: quind

non da azione volontaria... CONSULENTE LUDOVI SI

MAURI ZI O non da azione volontaria sua, da
inpatto e ce ne sono tante altre, per X notivi
probabi |l nente, perché il tutto e avvenuto nentre
il velivolo si stava deformando si €& conclusa in
mani era anonal a, cioé |a sequenza non €& avvenuta
conpl etanente, perché altrinmenti ci sarebbe stato
il paracadute estratto e |lui sarebbe stato

trovato in un’altra mani era. PRESI DENTE: Avvocato

Bartol o ha qual cosa? AW. DI F. BARTOLO solo un

chiarimento piu che all’lngegnere, proprio al

Pilota collaudatore a questo punto. Senta, per
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guanto riguarda quei problem di ossigeno, |ei
parlava prima di quella manovra strana che
sarebbe e... m & parso di capire che lei la
spieghi come wuna manovra strana che potrebbe
essere stata fatta, per ché il Pilota
probabi | nrente poteva avere problem di ossigeno,
di anossia o... ecco... ma quello che non capisco
€ questo: perché cioe wuna volta che ha un
problema di questo tipo, il fatto che scenda
canbi a qual cosa se | ui ha... se lui si fosse

sentito male? CONSULENTE LUDOVISI MAURIZIG nmm

sicuranmente il sistema dell’ ossigeno conme tutti i
nostri velivoli € un mscelatore aria-ossigeno,
no? A bassa quota m scela poco ossigeno, diciano,
da poco ossigeno e prende nolta tra virgolette
aria esterna ad alta quota mano mano che sale
uno... il sisterm da piu ossigeno fino ad
arrivare a quote che da praticanmente... AW. D F

BARTOLO. ah! CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O per

cui  qui ci sono due effetti, il fenoneno
del | "anossia, un fenonmeno subdolo, cioé non si
verifica... non & un... conme un interruttore che
ti toglie le capacita cognitive, €& un fenoneno
che dura anche mnuti a seconda di quanto e

grave, diciano, l|la carenza di ossigeno, e lascia
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il Pilota in una condizione in cui crede di
essere cosciente, per cui pud darsi che abbia
avuto, fra virgolette, wun periodo di scarsa
coscienza o di scarsa mmnualita in quello che
stava facendo, poi |’'adrenalina, |"attenzione, |la
focalizzazione |lo ha portato a riprendere il
controllo di se stesso e di continuare il volo in
una forma piu o nmeno coerente che poi abbiano
visto pero lo porta secondo ne allo sveninento.
Sicuranente c’'é anche il fatto che scendendo,

per6 non ritengo che sia nolto determnate

| "apporto e... se avesse avuto una funzione del
sistema di ossigeno, |’ apporto di ossigeno dalla
bassa quota in cui si e... si e trovato avrebbe

Y

potuto influire ma la dinamca e tal nente vel oce
che penso che... non so quanto gli abbia dato in

piu. AW. D F. BARTOLO no, le faccio |a domanda

perché poi... dicianb, m sorgeva |0 stesso
dubbio anche in relazione alla fase successiva
allo spegninento del notore, invece durante
un’ eventuale fase di planata che ovvianente é
nolto piu lenta di una manovra di discesa
repentina, eccetera, questo meccanisno potrebbe

in qualche nodo canbiare, dicianmo... CONSULENTE

LUDOVISI MAURIZIO e difficile rispondere, pero
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secondo nme... AW. DIF. BARTOLO no no, faccianmo

solo un’ipotesi, ripeto faccio la donmanda..

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZIQ ...pud darsi di si.
AW. D F. BARTOLO ...al Pilota... CONSULENTE
LUDOVISI MAURIZIO ...pero il fenomeno a quel

punto era talnente conclamato perché gia nel
punto di separazione il gregario dice: “io sono
andato affianco, questo & imobile non risponde a
nessun...” per cui il fenoneno dell’anossia e
subdolo e si manifesta con una determnata... ma
una volta che e conclamato porta allo sveninento,
per cui una volta che e svenuto entra in fase
irreversibile, non so se... m spiego. AVV. DIF.
BARTOLO si, ma questa fase irreversibile

potrebbe anche m pare di capire, conunque

beneficiare... CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZIO no
no, serve, serve... AW. D F. BARTOLO ...di una
di scesa, cioé... CONSULENTE LUDOVISI MAURIZI O

...serve un trattanento ad hoc, tipo quello dei
sub, cioé io ho fatto, negli Stati Uniti si fanno
gueste esperienze in canmera barica in cui... uno
viene portato a... diciano, ad alte quote, in cu

si comincia a sottrarre |’ ossigeno per vedere il
conportanento e per far riconoscere al Pilota,

cone autodifendersi da conportanenti subdol
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perché |’ autopilota viene portato a riconoscere
guesti conportanenti subdoli, nel nonmento in cu

uno sviene per mancanza di o0ssigeno, cioé ha
superato la fase, dicianb, transitoria, va nella
fase conclamata, uno deve essere pigliato e...
messa |a maschera di ossigeno e fatto un
trattanento nmedi co per riprenderlo in determnate
fasi e poi altrinmenti se ne nuore... insoma il
cervello va in ipossia e é& finita. AW. D F.

BARTOLO.  ho capito. CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O

per cui anche |a discesa seppur lenta, non penso

che abbia avuto... che |o potesse riportare in
condi zioni di conosce... AW. D F. BARTOLO nmma
potrebbe ridare qualche barlunme di lucidita o

aiutare in qualche npdo? CONSULENTE LUDOVI S|

MAURI ZI O© no, non penso proprio, cioé lui ha
volato a quaranta, quanto & stato il volo della

separazione fino... CONSULENTE BRI NDI SINO LU G :

quarantaquattro. CONSULENTE LUDOVISI NMAURI ZI O

guarantaquattro mnuti in quelle condizioni
di... gia era incosciente al punto della
separ azi one, secondo me questo era... in profondo

coma, gia nella fase in discesa. AW. DI F.

BARTOLO oh, senpre che pero questa fase fosse,

cioé... CONSULENTE LUDOVISI MAURI ZI O senpre che
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sia stato |’ossigeno puo darsi che gli abbia

preso una... AVV. Dl F. BARTOLO ...avesse
raggi unto. .. CONSULENTE LUDOVI Sl MAURI ZI O
...sincope o un ictus, non lo so io cone... AVW

DIF. BARTOLO avesse raggiunto un certo livello

gia nel nonento iniziale, cioé gia quando..

CONSULENTE LUDOVI SI MAURI ZI O i0 non SsSono un

Medi co, non sono un esperto, io m baso sulla ma
esperienza, cioé la fase conclamata nel nonento
in cui uno sviene non €& recuperabile, respirando

aria fresca, cioe voglio dire perché poi se |ui

scende conmunque ecco, questo da di... PRESI DENTE
va bene, allora ringrazianmo i Consulenti, dunque
adesso sospendi ano, per ché noi dobbi ano

sciogliere la riserva, per cui alle ore 15:00

VOCI : (in sottofondo). PRESIDENTE: alle 15:00
preci se uscianmo cosi faccianp... (La Corte si
ritira).-

ALLA RI PRESA

ORDI NANZA

PRESI| DENTE: La Terza Corte di Assise di Rom

scioglinmento di precedenti riserve fornulate nel
corso dell’istruttoria dibattinmental e
Gsserva:

prino; all’ udienza del 23 maggi o 2002, nel corso
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del| " esane testinoniale di Mazzone G ovanni il
Difensore dell’inmputato Melillo formulava Ila
richiesta di acquisizione integrale nediante
|ettura con il <consenso delle Parti a norma
dell art. 462 nunmero 1 codice di procedura penal e
del 1930, del verbale di esane del WMzzone
davanti al Gudice Istruttore in data 5 novenbre
1993, a seqguito del diniego espresso dal Pubblico
M nistero chiedeva comunque che fosse data
lettura del predetto verbale in applicazione
all art. 511 comma 2 codice di procedura penale

1988, con Ordinanza del 6 ottobre 2001 la Corte

i nt ervenendo sul |l a guesti one interpretativa
concernente la possibilita di lettura di
di chi ar azi oni rese dal testinmone in fase

istruttoria in assenza del consenso di una delle
Parti e in particolari dichiarazioni che non
avessero costituito oggetto del | " esane
di battinmentale ha in termni generali rilevato
come una corretta interpretazione dell art. 462
codice di procedura penale, alla Iluce de

principio costituzionale dettato dall’art. 111
costituzione, induca ad escludere la possibilita
di lettura di gquant o non costituisca

contraddi zione o variazione tra |le diverse
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deposi zioni e non sia stato conunque oggetto di
al cuna trattazi one nel corso del | " esane
di battimental e. Nel caso concreto |’ applicazione
di tali principi conporta ad avviso della Corte,
| "accoglinento della richiesta di Ilettura del
verbale fornmulata dal D fensore, peraltro in
applicazione del disposto di cui all art. 462

numero 2 codice di procedura penale, 1930, che

non richiede il previo consenso delle altre
Parti, infatti il verbale del quale & stata
richiesta | a lettura aveva per oggetto
esclusivamente il tema della caduta dell’ aereo

Mg 23 del tutto coincidente con quello
affrontato nel corso dell’ esame dibattinentale
del Mazzone, per cui stante |’'unicita del temm
trattato non vi e alcun notivo ostativo alla
lettura che nel generale sistema organi canente
dettato dal codice di procedura penale del 1930,
e finalizzata non solo ad individuare eventuali
contraddi zioni tra le diverse deposizioni, nma
anche a fare energere variazioni significative
utili a wun corretto e conpleto inquadranento
valutativo di tutte |e dichiarazioni del
testinone; poi due: ad avviso della Corte non puo

trovare accoglinmento la richiesta fornmulata dalla
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Difesa dell’inmputato Ferri, di esame di testinoni
originarianente indicati nei nuneri 10, 12 e 13
della relativa lista in quanto tale esame non
appare indispensabile ai fini del conpletanento
dell"istruttoria di batti mental e anche in
relazione alla genericita dell’indicazione delle
attivita che ciascuno dei soggetti indicati cone
teste avrebbe svolto; tre: sono da rigettare
altresi tutte le altre richieste di acquisizione
probatoria in ordine alle quali &era stata
formul ata riserva ad eccezione di quelle oggetto
di regolatoria nei confronti degli U S A non
ancora definita. Va bene a questo punto quindi
rinviamp all’ udienza di domani, ecco, facciano
presente non so se gia avevanp, perché |’ ordine
di... interrogatorio €& gia stato concordato.

PUBBLI CO M NI STERO ROSELLI : quel | o si,

dal | " i nput azi one... PRESIDENTE: e poi ecco no, ai

fini dello svolginmento dell’ udienza noi avremo
pensato di limtare |’ udienze, salvo poi
verificare, se sorgono inconvenienti dovut i
magari alla conplessita degli argonenti trattati,
alle ore 14:00, quindi iniziando puntual nente
alle 9:45 poi wuna pausa alle 11:30 di una

nezz'ora e poi andare fino alle 14:00 e |1
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finire, quindi questo cone ordine dei l|avori.
Quindi la Corte rinvia all’udienza... VOC: (in

sot t of ondo) . PRESI DENTE: si, ah, ecco no,

di menti cavo che praticanente |’'interrogatorio si
svol ge cone esane diretto da parte di tutte le
Parti, perché era cosi previsto dal vecchio
codice quindi c’'e un esane diretto da parte di
tutte le Parti, ecco, quindi questo ai fini

delle... voleva chiedere qualcosa? AW. DIF.

NANNI : si, prima di interronperla sulla chiusura
del | " udi enza, due cose, la prinma se prevedete un
tenpo per o scioglinmento della riserva sulle

rogatorie, cioe... PRESIDENTE: no, noi abbianp

detto, noi andianb avanti sperando che arrivi

gual che ri sposta. AVV. DI F. NANNI : ah

PRESI DENTE: e questo, perché, certo non possianp

bl occare il processo... AVW. DI F. NANNI: certo,

certo. PRESI DENTE: tanto piu che |’ aria,

dall"aria <che tira, non si... conunque no

andi anbp avanti... G UD CE A LATERE: non abbi anp

voluto chiudere... AVV. Dl F. NANNI : certo

PRESI DENTE: ecco non abbianop voluto chiudere,

perché se dovesse arrivare... AW. D F. NANN:

per esenpio c era quella, in cui chiedevano se

devono fare videoconferenze, chi era Mac..
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PRESI DENTE: si, mm su presupposto che noi

avessino gia tutti i dati dei due testi, cioe sul

presupposto che indirizzi da loro forniti fossero

quelli giusti, e i nuneri, noi invece sono
ononim, e quindi... AVW. D F. NANNI: ho capito.
PRESI DENTE: e infatti noi abbiamb... G UD CE A

LATERE: ma gia era stato segnal ato questo, questo

conferma che... AW. D F. NANNI: ho capito.

G UDICE A LATERE: (voce l|lontana dal m crofono).

PRESI DENTE: pi U volte segnal ato anche

tel efonicanente non €& che ogni vola abbiano
fratto |’ Ordinanza, ma abbianmb piu volte
segnal ato che c’ era stato questo di sgui do su quei

due testi. AW. DIF. NANNI: quindi rimaniano in

attesa di vedere... PRESIDENTE: e infatti abbi ano

rinnovato la richiesta, fat eci sapere gli

indirizzi, insomm perché... AVW. D F. NANN:

perfetto. PRESIDENTE: tanto piu che erano due

testi che erano dipendenti di enti piuttosto

importanti, quindi m senbra strano che loro Ii
non sappianmo... AVWW. DIF. NANNI: non riescono a
trovarli. PRESIDENTE: ...le generalita, eccetera.

AWV, Dl F. NANNI :  saranno timdi. Poi vol evo

chiederle per |’ esane degli inputati & possibile
secondo voi individuare per ciascuno a partire
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dal | " udi enza del ? PRES|I DENTE: eh, cone facci anp

guesto non | o sappianp, noi non sappianb, questo
o sapete piu voi che noi, non sianmp in grado

cone facciano... G UDI CE A LATERE. proprio questo

non siano... PRESIDENTE: cone faccianp ad essere

in grado di dire una cosa del genere. G UD CE A
LATERE: tanto sappianp che e stato confernmato per
adesso |’ astensione degli Avvocati. AW. DF
NANNI : 23, 27 quello & confermato. G UDICE A
LATERE: qui ndi sono 25 e 26 che dovrebbe saltare,
quindi gia le udienze si sono ridotte m pare ad

undici. AVW. D F. NANN: quindi in questa

circostanza... PRESIDENTE: |’'unica che possiano

suggerire, ora va bene, non c’'ée la Parte Cvile,
ovvi anente non, per esenpio, se uno degl

imputati viene sentito sull’organizzazione dello
Stato Maggiore, ecco, questa parte si, ci si puo
ritornare sopra per alcune questioni specifiche
caratterizzanti |"attivita dell’uno o dell’altro,
perdo non ricomnciare, tutta al piu, io piu di
guesto non posso, non sono in grado di dire

quanto potra prendere le... AVW. DI F. NANNI: m

rendo conto, m rendo conto grazie! PRESIDENTE

va bene, al Corte rinvia all’udienza del 10

giugno ore 9:30 invitando gli I mput at i a
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ricomparire senza altro avviso. L'Udienza e

toltal

La presente trascrizione & stata effettuata dalla
O F.T. (Cooperativa servizi di verbalizzazione) a
r.l. ROVA — ed e conposta di nn. 175 pagi ne.

per O F.T.
Nat al e Pl ZZO
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