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PRESI DENTE: Prego! Allora, gli inputati sono

tutti presenti, c e |’ Avvocato Equizi, eccetera
eccetera, si allora i Consulenti [Ii facciano
acconodare qui? Avvocato Bartolo, se... Avvocato
Bartol o si acconoda qui il Consulente? AV. DIF.

BARTOLO Si . PRESI DENTE: ecco! VOCI : (in

sot t of ondo) .

ESAMVE DEI CONS. BONAZZI F. E VADACCHI NO M -

PRESI DENTE: va bene, prego allora se vuole dare

|l e sue generalita! Il curriculumgia & allegato
nella... AW. D F. BARTOLO €& gia depositato.
PRESI DENTE: ... nmenoria. PRESIDENTE: si, quindi ce

| " abbi ano gi a. CONSULENTE  BONAZZI FRANCO

buongi orno. PRESI DENTE: buongi orno. CONSULENTE

BONAZZI FRANCO allora non devo riassunere il mo

curriculum perché €& gia allegato. PRESIDENTE:

si, deve dare le generalita. CONSULENTE BONAZZI

FRANCO si, sono Franco Bonazzi, nato a Bol ogna
il 3 settenbre 1932, residente a Varese, in Via

| ndi pendenza 63. PRESIDENTE: si, mmgari se ce |lo

riassune in breve il curriculum cosi intanto gl
altri  conponenti della Corte hanno un’idea.

CONSULENTE BONAZZI FRANCO. d’' accordo! Allora, io

sono entrati in Accadenm a Aeronautica nel 1950

nel 1958 sono stato assegnato al reparto
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sperinentale di volo dell’ Aeronautica Mlitare e
ho effettuato in Anmerica, negli Stati Uniti un
corso di Pilota collaudatore, nel 61 o 62 sono
stato assegnato conme responsabile italiano al
team che era incaricato dello sviluppo e della
qual i ficazione dell’F104G che era |’ aereo di
punta dell’ Aeronautica Mlitare Italiana in
quegli anni. Durante... nentre ero al reparto
sperinentale tra il ‘58 e il 68 ho avuto
occasione di volare con quasi tutti gli aeropl ani
ed elicotteri in dotazione all’Aeronautica
Mlitare o destinati all’ Aeronautica e ho
effettuato anche nunerose valutazioni tecniche e
operative di aerei italiani o stranieri a cui
| " Aeronautica era interessata. Nel ‘70 m sono
congedato dall’ Aeronautica e sono andato con il
grado di Tenente Colonnello m sono congedato e
sono andato all’“Air Macchi” di cui sono stato
Capo Pilota collaudatore fino al 1985, in questo
periodo ho concorso allo sviluppo di diversi
aerei della... dell”*Air Macchi” e ho effettuato
il prinbo volo dell’MB 339 che €& |’aereo in
dotazione da piu di venti anni alla pattuglia
acrobatica italiana, le frecce tricolori. Durante

la ma carriera in Aeronautica ho effettuato in
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totale piu di seimla ore di volo e ho volato su

settanta tipi di aerei diversi, elicotteri
alianti, aer ei nononotore e plurinotore e
aerei... diversi aerei supersonici. Nello studio

che ho fatto m sono proposto di analizzare
| "ipotesi di quasi collisione da un punto di
vista operativo e tecnico in nodo da valutarne |a
consi stenza, gli argonmenti che ho trattato sono

in pratica la presenza di aerei estranei nella

zona in vicinanza del DCO e nella zona
del |’ incidente, perché in pratica |lo scenario
aereo nella zona dell’incidente €& attinente,
appunto all’incidente, m sono interessato... ho

analizzato la rottura dell’ala sinistra del DC9
per interferenza aerodinam ca per il passaggi o di
un aereo in vicinanza e ho analizzato la rottura
del DC9, distacco dei notori e rottura della
fusoliera cosi conme €& stata descritta nella
perizia tecnica, per quanto riguarda |a presenza
di aerei estranei parlerd questa nmattina
dell’inserinmento sotto al DCO della presenza di
un A.WA C.S. cone e stato ipotizzato, degl

aerei, dei possibili aerei in scia al DC9 durante
il percorso da... Bologna alla zona di Ustica

dei plots -17 e -12 e degli altri plots primari
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che sono stati rilevati dopo |’incidente, della
dinam ca dell’ attacco, del serbatoio sganciabile
che é& stato ritrovato nella zona del... dei
relitti e infine della eventual e correl azi one con
il Mg 23 che & risultato caduto in Sila. Nella
perizia tecnica radaristica, quella Dalle Mese,
Donali e Tiberio del *97, fu ipotizzato che
| " aereo estraneo si era inserito nella scia del
DCO e <che questo aereo fosse la traccia
Li ma/ Gol 461 che qui vedianp in rosso, questa
traccia era stata identificata da Mrtara con un
codice |.F.F. e S.1.F. del nodo 3 uguale a mlle
e che procedeva da ovest a nord-ovest e da ovest
e nord-ovest in pratica con una rotta di circa
cento gradi. La stessa perizia afferma che la

Lima/ Gol f... PRESIDENTE: vuole dire quali figure?

G UDICE A LATERE: magari qualche riferinento...

PRESI DENTE: si, cosi... CONSULENTE _ BONAZZ|

FRANCO si, la prima e la figura 4.1.3
del | el aborato. VOCI: (in sottofondo). AVV. DIF.

BARTOLO. del vostro elaborato vero? CONSULENTE

BONAZZI FRANCO. prego? PRESIDENTE: é del suo

el aborat o, vero? CONSULENTE BONAZZI FRANCO ¢ il

m o el aborato. PRESI DENTE: si. CONSULENTE BONAZZI

FRANCO questa invece e la figura Fl1 della
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perizia Dalle Mese e anche qui si vede la traccia
della Lima/CGolf461 e la perizia riferisce che
procedeva con direzione cento gradi da La Spezia
a Firenze e qui possianp vedere che questa figura
e tratta da wun’altra figura riportata nel mo
el aborato con la traccia del|” AWACS. m e la
stessa carta geografica su cui invece possiano
vedere | aerovia su cui Si trovava | a
Li ma/ Gol f461 che e |’ aerovia Blu 25 che da Genova
va a Firenze e prosegue per Falconara, cioeé
Ancona. Il... |’ aereo Lima/Colf46l era stato
identificato conme friendly dal radar di Mortara e
gli aveva segnato un codice, appunto, cone ho
detto prima di mlle sul nodo 3. Su questa
traccia si € in pratica incentrata tutta
| "ipotesi dell’inserinmento. Da un esane delle
tracce si vede pero che la Lima/ Golf461 e il DC9
non solo non si incrociano nel punto piu vicino e
nel punto piu vicino al DC9 si trova davanti al
DC9 stesso a circa venticinque chilonetri e
possianb vederlo di nuovo nella prima... nel
prino diagramma, ci sono venticinque chilonetri
dal Il a posizione del DC9 ed e davanti ad esso. La
Li ma/ Gol f 461 poi sconpare dal radar di Mrtara in

direzione sud verso |’aeroporto, in questa

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 5 - Ud. 28.05.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



posi zione, verso |’Aeroporto di Firenze, d

Beretola che si trova circa qui, questa posizione
i ndi ca dove c’e questo cerchietto nero, indica la
posi zione del volo di Firenze che & il punto di
incrocio delle aerovie che passano per... per
Firenze, sono tre aerovie che vedrenp anche in
seguito e che sono la Blu 25, la Anbra 12 e la

Anmbra 14. PRESIDENTE: m scusi, dovrebbe senpre

indicare le figure che proietta. GQUDCE A

LATERE: la figura & |la stessa? CONSULENTE BONAZZI

FRANCO. questa €& la stessa figura di prinma.

G UDICE A LATERE: nmmgari un po’ piu piano se ci

indica i punti. CONSULENTE BONAZZI FRANCO questa

e la 4.1.3.. GQUDICE A LATERE: se ci indica i

punti sulla figura in nodo da riuscire... anche

la Corte riesce a... AW. DF. BARTOLO (voce

| ontana  dal m cr of ono). CONSULENTE  BONAZZI

FRANCO. ecco, questo € il punto che indicavo, che

corrisponde al V.O R Fi renze. .. GUICE A

LATERE: si. VOC: (in sottofondo). AW. D F.
BARTOLO €& che non si vede da qua Professore,

gi rando questo. .. VOCI : (in sot t of ondo) .

CONSULENTE BONAZZI FRANCO al lora, qui si pongono

[ due quesiti, se il Li ma/ Gol {461  fosse
effettivamente stato |’intrusore, per quale
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notivo avrebbe tentato |’inserinmento in una zona
super controllata cone quella di Firenze, del
V.OR di Firenze che ritrova al confine delle
zone di controllo del traffico di Mlano e di
Roma in cui gli aerei canbiano... vengono presi
in controllo, sottocontrollo da Roma quelli che
provengono dal nord e viceversa da M| ano quell

che provengono dal sud, quindi e una zona nolto
sotto osservazione del controllo del traffico ed
e anche |’incrocio, il punto di incrocio cone
dicevo prima, di tre aerovie, quando riteniano
che sarebbe stato nolto piu agevol e, questo aereo
che voleva inserirsi sotto al DC9 | o avesse fatto
Su... in prossimta di Bologna o subito dopo il
decoll o del |l aereo, quando era a bassa quota neno
avvistabile dai radar e di sicuro sarebbe stato
anche piu facile il... il ri conosci nent o
del |l aereo sotto cui voleva inserirsi. Ce un
altro punto che vorrei nettere in evidenza, che
ha destato nolte perplessita ed é: cone avrebbe
fatto |’ aereo che aveva intenzione ad inserirs

sotto al DC9, che fosse questo o altri cone
vedreno in seguito, a conoscere o0 sapere ritardo
che di fatto ha avuto il DC9 che €& partito con

piu di un'ora di ritardo da Bol ogna, per cui
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avrebbe dovuto trovarsi... si sarebbe dovuto
trovare in volo da qual che parte sapendo, perché
| orario prevedeva wuna... una certa ora d

partenza, in attesa che |’ aereo partisse, questo
€ un punto che non... non m senbra che sia mai
stato considerato. L'altro quesito, quindi il
terzo, ho detto il due ma in effetti sono tre i
quesiti, |’altro quesito e: come mai un aereo che
era controllato dai Radar della D fesa Aerea, che
viene asserito che sparisce, non si sa dove ¢
andato ad atterrare, sparisce dai radar, cone nai
non fa scattare un qual che genere di allarnme, non
succede assolutanente niente, quindi la risposta
per noi della sconparsa della Linma/ Golf461 e che
riteniamo piu probabile, piu verosinmle & quella
che si sia abbassato di quota, al di sotto
del |’ orizzonte radar di Mortara, che tra |'altro
si trovava a duecentocinquanta chilonetri oltre
| " Appenni no, per atterrare a Firenze, tra | altro
per chi non |lo sapesse Mrtara € nella pianura a
pochi chilonetri, una decina di chilonetri a sud
di Novara, quindi sicuranente c’'é |’ Appennino tra

la zona del radar e Firenze. L' altro punto é il

fatto che... |’altro fatto che ci ha stupito e
che la... |’ omissione di questo aereo della...
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del codice S.I.F. nmille, che & anche un codice
civile mlle, 1 0 0 0, & stato considerato in
diverse parti dell’inchiesta cone elenento di
sospetto di intenzioni ostili, e qui vorre

| eggere un brano che e ripreso dall’Ordinanza a
pagina 582, questo viene detto: “un terzo
elemento di rilevante inportanza €& |’inserinmento
della Lima/ Golf461 con S.1.F.3 uguale a mlle, i

provvedimento & da nord-est nella scia del DC9
“Itavia”, tale velivolo si porta sino a poche
mglia dal DCO e dal S.I.F.3 uguale a mlle, cioé
con due zeri finali, circostanza che fa presunere
che sia una aereo militare cone e confermato
dal |l e testinoni anze Del Zoppo e Fagiani, inoltre
tale circostanza... tale traccia sconpare in

guota dagli scherm radar e non se ne intravede

7

né | a pr osecuzi one e ne un eventual e
atterraggi 0”, questo €& quello che e scritto
nell” Ordinanza, quindi il S I.F. a mlle viene

considerato conme un el enento, conme dicevo pring,
di sospetto. Quello di cui perd non viene tenuto
conto, quando e stata scritta questa frase, €& che
il codice a mlle era un codice assolutanente
normale nella zona di Mlano e questo | o abbiano

gia sentito in udienze e in deposizioni
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precedenti e che se é atterrato a Firenze questo
aereo non € nmai uscito dalla zona di Ml ano, per
cui non ha mai dovuto contattare Roma che gli
avrebbe canbiato codice, conme € successo per
altri aer opl ani che dalla zona di M | ano
passavano alla zona di Roma, comunque |a cosa piu
importante e che aveva il transponder in funzione
ed era stato identificato, per cui € una cosa
nolto inprobabile che... per un aereo che vol esse

nascondersi. Nell’udienza del 26 marzo scorso il

Professore Dalle Mese... AVV. Dl F. BARTOLO

Presidente chiedo scusa! Noi abbianmp fatto
riferimento anche in alcuni casi al contenuto
del | Ordi nanza, vol evo fare sol o guest a
preci sazione, perché in effetti poi abbianp
trovato nell’Ordinanza quella interpretazione
della perizia Dalle Mese, eccetera eccetera, che
ha portato a ricostruire le cose in un certo
nodo, anche se poi al dibattinento... e allora
abbi ano ritenuto opportuno conmunque fare
riferimento anche a quegli elenenti, a quelle
consi derazioni per fornire tutte | e del uci dazion

possibili. VOC: (in sottofondo). PRESIDENTE: si.

CONSULENTE BONAZZI FRANCO  quindi nell’ udi enza

del 26 nmarzo ricordo che il Professore Dalle Mse
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asseri che non loro non avevano mai considerato
il Lima/ CGolf461 conme | aereo che si era inserito
nella scia del DC9 e quindi devo confessare che
guesto non | o avevo mai capito e non credo che...
non credo di essere stato |’ unico perché dalla..

dalla frase citata prima, che ho letto pring,
senbra che invece sia stato preso abbondant enente
comne esenpi o del | " aereo. .. del candi dat o
all"aereo che si inseriva nella scia del DC9.
Conmunque, direi neglio cosi, perché anche noi non
riteni ano assol utanmente che il Lina/ CGolf461 possa
rappresentare un candidato intrusore. L' altra
ipotesi che fu fatta dagli Inquirenti era che
| "intrusore fosse nascosto sotto l|la coppia di
F104 e che da |1 sia passato nella scia del DC9,
anche qui non viene detto né dove e né cone
| "intrusore si sia nmesso prima nella scia
del |’ F104 e né cone faceva a sapere che gli F104
sarebbero passati in prossinmta del DC9, conunque
e da notare... & da notare che il... gli F104 non
si sono mai avvicinati a nmeno di tredici

quattordici, quindici chilonmetri dal DC9 e vorre

solo qui evidenziare che quindici chilonetri
rappresentano l|la distanza tra dove ci trovianp

noi a Rebibbia e il palazzetto dello sport
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all’” Eur, quindi e facile inmginare cone possa, 0
meglio, non possa un aereo saltare da una
posi zione, si trova sotto una coppia di aerei che
a tutti gli effetti e una sola traccia, nella
zona di Rebi bbia e dopo un brevissinp tenpo senza
che nessuno |lo veda, si ritrova sopra all’Eur

e... PRESIDENTE: é la figura 4 1 4, questo senpre

per dare riferinmento... CONSULENTE ~ BONAZZI
FRANCO. chiedo scusa! PRESI DENTE: ...Se no poi
dopo non si... CONSULENTE BONAZZI FRANCO.  si,

chi edo scusa!l PRESI DENTE: si. CONSULENTE BONAZZI

FRANCO é la 4 1 4. Ritenianp abbastanza..

abbastanza strana |’ipotesi fornmul ata dagl

I nquirenti che i Piloti degli F104 fossero al
corrente di questo aereo che volava sotto di loro
O in prossimta di loro e che ad un certo punto
sia passato sotto al DC9, in pratica equivale a
dire che sono conniventi e a sostegno di questo
viene piu volte citata |’ em ssione del codice 1
73 che significa enmergenza generica, codice che é
stato enesso da uno dei due F104, quando era in
atterraggio a G osseto e lasciando intendere che
poteva trattarsi di qualche nessaggio criptato,
una segnal azione, nma non € precisato a chi e

perché, pero qui non si e tenuto conto che questo
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segnale 1 73 nodo 1 dell’I.F. F. codice 73 e stato
enesso per sole due battute, nma non consecutive,
ma ad un mnuto di distanza una dall’altra e che
|"incrocio con il DC9 e |’'eventuale ipotizzata
zona di inserinmento era... | "incrocio era
avvenuto dieci mnuti prim e |la zona era novanta
chilonmetri dietro. Sull’evento del codice 1 73,
vorrei precisare alcune cose, prima di tutto cone
ho gia detto che ha interessato solo due battute
radar e non consecutive e distanti una. ..
separate un mnuto |'una dall’altra, che &
avvenuta in prossimta questa em ssione o queste
due em ssioni sono avvenute in prossinita
del | Aer oporto di G osset o, guando
presum bil mente gli aerei sono entrati in contato
con il radar locale, il radar dell’  aeroporto e
anche che é nolto frequente |’ uso nonmentaneo del
codi ce energenza quando si vuole ottenere una
rapida identificazione da parte del radar,
infatti il radar per non perdere tenpo se ha
nolte tracce radar sullo scherno, chiede di
inserire nomentaneanente energenza, vede quattro
segnali, quattro strisce grandi e inmedi atanente
vede quale e |’ aereo che deve seguire, che deve

identificare e con cui deve operare in seguito,
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ringrazia e |'I.F. F. ritorna in condizioni
normali. Dicianb anche che un caso analogo era
avvenuto circa venticinque mnuti prim alla
traccia Lima/Kilo017, mentre  Si trovava in
prossimta del radar degli aeroporti di Chedi e
Villafranca, che sono serviti da un radar unico e
senza che questa... questo fatto abbia suscitato
al cuno scal pore, infatti i Periti Dalle Mese, de

Collegio Dalle Mese hanno affermato testual mente
che |"attivazione dell’ emergenza potrebbe essere
dovuta da parte del Pilota per segnalare la
propria posi zi one, qui ndi non possi ano
assol utanmente conprendere per quale notivo nel
caso degli F104 di G osseto non debba valere la
stessa notivazione. Un'altra cosa da dire ¢é il
riferinmento al teste Del Zoppo, che
nel |’ udi enza... nell’udienza del 27 aprile 2001 a
pagi na 162 dell’ udienza, che qui proietto, nella
trascrizione ebbe a dire che se due velivoli
passano uno vicino all’altro o si trovano vicini
come nel caso della coppia di F104, gli inpulsi
di un velivolo si possono sommare a quell

dell"altro, nel senso che saturano il sistema e
mandano il codice piu alto che pud essere

mandat o, che pud essere nesso e che e appunto su
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nodo 1 e il codice 7 3, per cui il radar |egge 7
3 anche se non era inserito su nessuno dei due...
dei due apparati. Vorrei anche nostrare i

quadretto di controllo dell’ F104, qui non ricordo
il nuner o del l a figura, e present at a
nel |’ el abor at o, nel m o el aborato, ma non
ricordo, |o posso trovare? VOCl: (in sottofondo).

CONSULENTE BONAZZ| FRANCO e stato anche

depositato agli atti in un’ altra occasione. VOO .

(in sottofondo). CONSULENTE ~ BONAZZI FRANCO

ecco, e la figura 4.1.2, quadretto di controllo
dell’1.F.F. a pagina 25 dell’elaborato. Quindi
osservando questo quadretto di controllo che e
quel l o del velivolo F104 il comando del nbdo 1 e
quello in basso a sinistra, indicato dalla
freccia, dalla matita e si pud notare che

| " em ssione nonmentanea del codice 73 potrebbe

essere anche dovuta dall’inserinento, diciano,
alla cieca del... di un altro codice, per esenpio
codice 63 o 53, e qui vorrei indicare, precisare
che il codice 6 3 € il codice degli intercettori

e la Base di Gosseto era appunto una base di
intercettori, nmentre il codice 5 3 € un codice
che era utilizzato dal ventesino gruppo di volo

che era situato anche sulla base di Gosseto e
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per inserire una frequenza di comunicazione o di

navi gazione o un codice |I.F.F. i cui quadretti di
comando sono spesso situati, anzi, sono situati
in posizioni non facilnmente visibili da parte del
Pilota, cioé, il Pilota dovrebbe girare |la testa,
guardare verso il basso o a destra o a sinistra,
per fare questo il Pilota frequentenente nette la
mano sul quadretto e |Ii va alla cieca, non... i

Piloti sono addestrati ad individuare qualunque
comando senza guardarl o, questo soprattutto
nell’ipotesi di un avaria dell’illum nazi one nel
volo notturno, per «cui individua il comando
rotativo conposto da due cursori rotativi sulla
sinistra a seconda se deve andare verso un codice
basso oppure un codice alto, ruota tutte e due le
manopol e verso il fondo corsa da una parte o
dall"altra ed € senpre verso |’ aunentare i nuneri
in senso orario per dimnuirli in senso
antiorario, per cui porta tutte e due | e nanopole
a fondo corso e corrisponde al codice 7 3, poi
sulla corona esterna torna indietro di uno scatto
o di due scatti a seconda se vuol e andare sul 6 3
osul 53, € una... & una procedura assol utanente
normal e per Piloti da Caccia, anche per canbiare

le frequenze... |le frequenze radio, quindi io
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trovo... trovianb che questa sia una delle cose
piu verosimli per spiegare un notivo per... 0 un
altro notivo per aver sel ezionato nonentaneanente
il codice 7 3. Qi vorrei anche nettere in
evidenza <che la descrizione in toni nol to
dranmatici che si |egge sull’ Ordinanza in divers

punti circa la ricezione del codice 7 3 da parte
del radar e dei relativi, si parla di blink, di
spie di allerta, non significa perdo nulla sul
pi ano operativo, tanto e vero che e un fatto che
gli Operatori Radar che hanno visto questo codice
enmergenza non hanno di sposto al cuna azione nentre
invece ci sarebbe da aspettarsi in caso di
energenza che avessero fatto qualche cosa, in
caso di una energenza effettiva. Un altro
argonmento che viene citato piu volte nella
perizia radaristica Dalle Mese a pagina 4 27, €
quell o secondo cui |o scenario aereo nella zona

di Firenze era particolarnmente conplesso per |la

presenza di quattro aerei, eravano... c’erano il
DC9 “lItavia”, c'era un Focher 28 anche
dell’“ltavi a”, la traccia Linma/®lf461 e la

coppia di F104, ricorrono infatti frasi di questo

tipo a pagina 4 27 e qui cito testualnente: “lo
scenario parti col arnmente conpl esso per | a
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conpresenza di quattro aerei nolto vicini tra di
loro & certanente favorevol e ad una operazi one di
inserinmento nmascherato” e da altre parti invece
si legge pure che rende chiaranente possibile
guesto scenario conplesso, rende chiaranente
possi bile una manovra di inserinento illegale,
inserimento che é& definito nascherato, che &
definito illegale, oppure un'altra frase che
“tal e manovra sarebbe stata svolta in nodo da non
essere rilevata e quindi ben difficilnmente
riscontrabile sui nastri di registrazione, questo
€ pagina 7-5 della perizia Dalle Mse, allora
vorrei dire che per quanto riguarda |lo scenario
particolarnmente conplesso c'e da precisare e
penso che qualunque controllore del traffico

aereo | o possa confermare, che quattro aerei che

Si incrociano nell”arco di quattro mnuti
ovvianente sfasati in quota e su tre aerovie
di verse, non e per nul | a uno scenari o

particol armente conplesso, si pud coninciare a
parlare di uno scenario che richieda attenzione,
ma ancora facilnmente gestibile, quando ci sono

piu di otto, dieci, dodici aerei non certanente

quattro, per quant o concer ne i nvece l e
osservazi oni sull a manovr a di i nserinento
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mascherato e qui non sappianpb, non... i0 non sono
riuscito a capire che cosa si possa intendere per
mascherato, mascherato da che cosa, da chi, da
quali dispositivi, devo dire che nella ma |unga
esperienza di volo, e qui ho consultato anche
altri Piloti professionisti, non sono riuscito a
farm un’idea di quali siano le nanovre per
affiancarsi ad wun altro aereo senza essere
rilevati dai radar, m senbr ano qui nd

af fermazi oni che sono piuttosto gravi per il peso
che possono avere, alle quali perdo non viene data
nessuna spi egazi one tecnico-operativa e io direi
che €& piu ragionevole ritenere che non esista
al cuna manovra che consenta di spostarsi da un
punto all’altro senza essere rilevati, il fatto
della rilevazione da parte di un radar e
escl usi vanment e una questione del funzionanento di
quel radar e nient’altro, il Pilota esperto o non
esperto, mlitare o non mlitare non puo fare
assolutanente nulla, da ultino vorrei commentare
una frase che viene wusata dai Periti diverse
volte ed é ripresa anche dagli Inquirenti secondo
i quali rientra nella normalita la manovra con
cui i velivoli mlitari passerebbero dalla scia

di un aereo a quella di un altro. Ora e vero che
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un Pilota Mlitare addestrato a volare in
formazi one e che questo addestranento conprende
il... la capacita di avvicinarsi ad un altro
aereo, la capacita di riunirsi al resto della
formazi one se si trova separato, ma questo non
significa, avendo... pure avendo |la capacita di
avvicinarsi a degli altri aerei, non significa
per nulla che sia normale passare da una scia ad
unaltra con il chiaro riferinmento a nmanovre non
lecite. Vorrei ora parlare dell”’ AWACS. ..

VOCI : (in sottofondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO

...la presenza di... allora, questa é la figura A
9 della perizia Msiti, chiedo scusa, della
perizia Dalle Mese, A 9. La presenza di un aereo
A WA C.S. e stata ipotizzata sia nell’ord... sia
nell a requisitoria a pagi na 326 e sia
nell’Ordinanza di rinvio a pagina 580 in cu

viene detto testualnente:una prinma situazione
neritevole di attenzione in questa sede concerne
| a presenza dell” AWA. C.S. sull’Appennino Tosco-
Emliano, rilevabile la T.H R di Poggi o Ball one,
dalle ore 17:20 Z, in concomtanza con i

passaggio del DC9 “ltavia” e dei due F104 che
navi gano accoppiati; uno dei due F104 atterrera

in energenza a Grosseto, in particolare trattasi
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della traccia Lima/ Gol 521 identificata anche con
Li ma/ Echo206 e Li ma/ Echo207, corrispondente ad un
velivolo mlitare con risposte al S.I.F. 1 uguale
dieci, al S I.F.2 uguale mlle e dal S.I.F.3
uguale 10 22 e 10 43, per la NAT.O € un
velivolo del comando di attacco britannico,
infatti ["ACP. 160 |o qualifica conme UK
Strike Conmmand, |’'I.F.F.1 wuguale 10 comunque
designava nel 1980 I"A WA C.S. cone riferito
anche dai testi Del Zoppo e Di G useppe, si nuove
a velocita ridotta, quasi stazionando per circa
venti mnuti sull’ Appennino Tosco-Em|iano, per
poi proseguire in direzione nord-est verso il
Friuli, probabilnmente ad Aviano, questa sicura
identificazione di un A WA CS. che peraltro
vola secondo nodalita operative, consente una
pri ma deduzione di presenza nell’aria di traffico
per |’ appunto operativo, questo & quanto €& stato
scritto nell’ Ordinanza-Sentenza, ora noi non
abbiano trovato alcun riferinmento all’A WA C S
né nella perizia tecnica Msiti, la parte radar e
né nella perizia radaristica Dalle Mese del ’97,
ma conpare solo nelle note conclusive dei Menbri
dell a Conm ssione Radaristica, Dalle Mese, Donal

e Tiberio nel "99. La... qui vedianp la traccia
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Li ma/ Gol f, abbianp detto 521 cone riportata nella
perizia Dalle Mese dove pero non é... alla quale
non e attribuita al cuna defini zi one di
A WA CS., riporta solamente questa traccia e
nel testo... nel testo dice, |la descrive cosi,
nel testo a pagina 4... parte quarta pagina 13, 4
13, “é relativa ad un velivolo lento, duecento
nodi, che vola a bassa quota, undicimla piedi

mlitare per codici identificativi, si sposta
verso nord e alla fine verso nord-est sul Veneto”
e questo € quanto viene detto nella perizia Dalle
Mese, gli elenenti salienti di questa traccia che
vorrei nettere in evidenza, questa e la figura
421 dell’ el aborato, gli elenmenti... gli elenenti
che vorrei nettere in evidenza sono prim di
tutto che vola non genericanmente sull’ Appenni no
Tosco-Emliano e poi va verso nord, verso il
Veneto, ma vola in aerovia, nell’aerovia blu,
chiedo scusa, nell’aerovia Geen 7 e vola sotto
controllo radar, perché cone abbianb visto ha
tutti e tre i codici, i nodi dell’I.F. F.
funzionanti, vola a bassa quota perché undicinila
pi edi sono una quota decisanente bassa e vola a
bassa velocita, duecento nodi €& una velocita,

duecento nodi veri, non conoscianmo il vento nmm
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conmunque duecento nodi di velocita vera a quella
guota corrispondono a circa centosessanta nodi di
velocita indicata, qui ndi € una velocita
deci sanente bassa per gual unque aereo di
prestazioni che... come quello di un AWA C S

soprattutto non si nota alcun percorso, alcune
orbite come vengono dette, nma percorre... ha un
percorso lineare ed e congruente, c’' & congruenza
tra tenpi e velocita lungo tutto il percorso

pertanto €& inconpatibile con un AWACS sia
perché la quota e la velocita, cone dicevo, sono
troppo basse e uno dei notivi per cui queste
vel ocita dovrebbero essere piu elevate per un
A WA CS sono quelle di... prima di tutto
assicurare la copertura radar e quindi piu alto e
e piu... piu |’orizzonte radar e anpio, nmm
soprattutto per consentire il raf f r eddanent o
degli apparati radar di un A WA C S sono..

enettono delle energie... hanno delle em ssioni
el ettromagnetiche altissinme, sono ad altissim
potenza e hanno bisogno di aria fredda, quind

alte quote e di wuna... wun portata di aria
notevole, quindi alte velocita proprio per il
raf freddanento degli apparati, a quell’epoca

nell”’80 c' era solo le tre A A A cone aereo
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AWACS e |lo abbiamb gia visto in aula
all’interrogat... alla deposizione dei Periti
Dalle Mese e Donali, le tre A.A A corrisponde ad
un Boeing 707, per dare un’'idea della classe di
aeroplano e opera a quote al di sopra dei
diecimla metri a velocita di trecento,
trecentoci nquanta nodi e in traiettorie circolari
o ellittiche e non... dai tracciati radar, dal
tracciato che abbianmp visto prima, non risulta

che guesto f osse seguito dal | a traccia

Li ma/ Gol f. .. CONSULENTE  VADACCHI NO  NMARI O m
Scusi Pr esi dent e! Pot r ei sapere quel | a
traiettoria da quali dati e stata... quella del

foglio precedente, Comandante. CONSULENTE BONAZZI

FRANCO.  questa? CONSULENTE VADACCH NO MARI O

ecco, quella traiettoria lei |’ha ricavata dai

dati di Potenza Picena? CONSULENTE BONAZZI

FRANCO e stata ricostruita... esatto, €& stata
ricostruita prendendo |l e coordinate della traccia
Lima/ Gol f521 ed €& stata posta... queste due
coordinate sono state poste su una carta
geografica, anzi, una carta di radionavigazione

in cui sono presentate |e aerovie. CONSULENTE

VADACCHINO MARIO. certo, ma i dati di partenza

sono a Potenza Picena. CONSULENTE BONAZZI FRANCO:
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sono le coordinate della traccia del... della

traccia Li na/ Gol f 521. CONSULENTE VADACCHI NO

MARIO nmm a Potenza Picena, dai Radar di Potenza

Picena? CONSULENTE BONAZZ| FRANCO, sono le

coordi nate geografiche. CONSULENTE  VADACCHI NO

MARIO si si, no ma voglio sapere, la fonte
primaria di questa traccia sono i dati di Potenza

Pi cena? CONSULENTE  BONAZZI FRANCO, Poggi o

Bal | one. CONSULENTE  VADACCHI NO  NMARI O Poggi o

Bal | one? CONSULENTE BONAZZI  FRANCO.  Poggi 0

Bal | one. CONSULENTE VADACCHI NO MARI O  grazie!

CONSULENTE BONAZZI FRANCO. quindi io direi che

in... in nessun caso un A WA C S. potrebbe
operare in aerovia a distanze... passando a
di stanze <cosi basse da altri aerei tenendo
presente che gli aerei... la separazione
verticale degli aerei nel settore delle basse
quote, degli aerei in aerovia € di mlle piedi

cioe di trecento netri, per cui questo presunto
A WA C.S. operativo si troverebbe a passare, o
meglio, altri aerei in aerovia si troverebbero a
passare incrociando |I"A WA C S. a distanze di
trecento nmetri ed €& assol utamente inpensabile per
la sicurezza di questi aerei, dato che cone

dicevo hanno delle emssioni di potenze nolto
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el evate che interferirebbero sensibilnmente su
tutti gli apparati di volo degli aerei... degli
aerei che si trovasse ad incrociare. Tanto €& vero
che conme vedreno anche dopo, gli A WAUCS
guando operano, agli A WA. C S. vengono assegnate
dell e zone operative ben precise e queste zone
sono interdette al traffico di altri aerei, anche
di aerei mlitari, proprio per evitare che le
em ssioni el ettromagneti che possono provocare dei

danni, & noto che in vicinanza di una emn ssione

el ettromagnetica cosi potente la... i dispositivi
pirotecnici che provocano la... |’'eiezione o il
funzionanento dei seggiolini eiettabili degl
aerei da cacci a, pot r ebber o attivarsi

spont aneanente, quindi € veranmente inpensabile
che un aereo A WA C S. operativo abbia potuto..

operativo e sotto controllo radar degli enti...
degli enti del traffico aereo e della D fesa
Aerea potesse operare in aerovia. Per quanto
riguarda il riferinmento alle testinmonianze, non e
corretto quello che & stato scritto, perché non
risulta che sia stato detto che |I’'I.F. F. 1 uguale
di eci indicasse |I"A WA CS., infatti nel | a
testinonianza De G useppe, € una testinonianza

del 16/05/"95, viene detto a domanda risponde:
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“il codice di mdo 1 10 non ricordo a cosa
corrispondesse”, questo e quello che viene detto

da De Guseppe che era stato citato prinma

nella... nella citazione dell’ Ordinanza-Sentenza
e per quanto riguarda Del Zoppo... VOC: (in
sottofondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO ...la

udi enza del 27/07/'95, per quanto riguarda Del
Zoppo afferma che il nbdo 1 10 e attribuito alla

UK Strike Command, cosi cone € lo 01 e il

venti, e |’altro posso nenzionare che |’'UK
Strike Command, € il Conmando di attacco al suol o,
per cui € inprobabile che il... I"AWAC S

appartenesse ad un Conmando delle Forze Aeree di
attacco al suolo. L'altra cosa da dire che e
stata gia... gia detta in aula € che il... nel
1980 gli inglesi comunque non avevano e diciano
anche che non hanno tuttora, non hanno un
A WA C S., avevano tentato di allestirne uno con
un loro aereo a reazione da trasporto, hanno
costruito un prototi po e hanno deci so che non era
conveniente e hanno adottato anche loro il...
| aereo anericano le tre A AA e circa... le
stesse informazioni, questo cone viene detto
anche nel ... nel |’ Ordi nanza, l e st esse

i nformazioni che il nmodo... il codice 10 del nodo
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1 si riferiscono alla U K Strike Command, sono
riportate correttanente sul nmanuale A C P. 160
che e il manuale con tutte |le indicazioni del..
dei radar in ambito NA T.0O . Grca |’ annotazione
AWACS a cui viene fatto riferinmento, su

registri di Poggio Ballone, €& da notare che

guesta annotazione €& presente tutti i giorni, non
solo il giorno dell’incidente il 27 giugno, nma
tutti i giorni per un lungo periodo di tenpo s

riferisce alle istruzioni operative e anche al
fatto di non fare entrare nella zona assegnata
all”AWA. C S. qgual ora l"A WA C. S f osse
operativo, perché non |o era continuanente, di
non fare avvicinare altri aerei per i notivi che
di cevo prima. In definitiva in riferinento

all " AWA.C.S. e& descritto in nodo corretto e

verosimle per i non addetti ai lavori, uno che
non sa niente di A WACS., pud ritenere
tranquil |l anente che vengano dette cose... cose

esatte e invece dal nostro punto di vista e in
base alle... ai riscontri €& wun riferinmento
assol utanente non veritiero, in conclusione per
guanto riguarda |’inserinento... |’inserinmento di
un aereo nella scia del DC9 vorrei nettere...

ritengo necessario nettere in evi denza
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unaltra... un altro aspetto, che ogni qual volta
i Periti e di conseguenza anche quanto viene
scritto nei docunenti processuali, quando i
Periti hanno trattato argonmenti inerenti il volo
ed i suoi aspetti operativi, hanno introdotto dei
concetti approssimati e soprattutto errati che
hanno portato a conclusioni false e hanno
contribuito sicuranente a confondere il corretto
svolginento delle indagini. Sta di fatto, cone é
stato ammesso anche in aula dai Periti de

Col I egio Radaristico, ma non solo da quelli, che
| "analisi della situazione aerea é stata fatta da
persone non esperte, né di inpiego degli aerei, e
né degli apparati installati sugli aerei e né di
traffico aereo, da queste analisi sono infatti
scaturite considerazioni superficiali e cone
abbiano visto frequentenente errate, quindi noi
riteniano che non esistano evidenze, tanto neno
prove, che sia nai avvenuto il presunto
inserimento né in zona di Firenze o Siena e né
altrove di un aereo estraneo nella scia del DC9.
Per quanto riguarda il volo in scia del DC9 di
guesto aereo nascosto, sappianp che |a naggior
parte delle anomalie radar che nella perizia

radaristica Dalle Mse erano state considerate
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cone indicazione di un aereo che volava di
conserva al DC9 sono state in seguito ritenute
i ncongruenti con |’ ipotesi, appunto, di un aereo

in scia dagli stessi Periti nel corso di passate

udi enze, |’'lIngegnere Gubbolini ha fornito Ile
spi egazi oni tecniche che giustificano tal
anonmalie, senza che siano attribuibili alla

presenza di aerei estranei in vicinanza del DC9,
cioe tutte |le spiegazioni tecniche fornite dal
Consul ent e G ubbol i ni hanno trovato
giustificazioni diverse da quella di una
vicinanza di un aereo estraneo, uno piu aerei
estranei al DC9 e qui vorrei fare un breve cenno
alle note tracce primarie, PRl, PR2, fino alla
PR8 che se non ho capito nale, i Perit

Radaristi continuano ad attribuire alnmeno in
parte ad aerei reali anche se non rappresentano
piu |’ aereo nascosto, di queste tracce se non
sbaglio, a parte la PR4 e |la PR5 che erano
diretta a Pratica di Mare, sono considerati aerei
reali la PRL, PR2 e PR8, questo disegno € ripreso
dalla figura E 48 dalla perizia Dalle Mese ed é
un ingrandi nento, € un’evidenziazione delle
tracce primarie, le PR7, la PR8 e del DC9 stesso

alle ore in cui viene fatto il riferinento.
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Sappianb che sia il Collegio Msiti, cioé
Periti Picardi e @unnvall e sia |’Ingegnere
G ubbolini considerano |a nmggior parte delle
tracce primarie non identificate, in particolare
la serie delle PR da 1 a 8, cone... conme tracce
prodotte dai |obi laterali del Radar Marconi e su
questo conunque non entro, ma vorrei nettere un
el emento, vorrei nettere in evidenza un el enento
che ritengo perlonmeno peculiare, se analizziano
la PR7 e la PR8 su questo digramma, che sono
dalla... dai Periti Dalle Mese, dal Collegio
Dal | e Mese sono considerate tracce di aerei real
non identificati, notianop che entranbe conpai ono
alle 18:45:55 e sconpaiono entranbe esattanente
ci nquant asei secondi dopo nello stesse istante,
alle 18:46:51 pur essendo ad una distanza tra di
loro di oltre quaranta mglia, cioé neppure in
vista tra di loro, in questi stessi identici
istanti che abbianp... che ho detto prima, in cu
conpai ono e sconpai ono, vedi anbo che conpare anche
un’altra traccia, la PR8BA, che e stata analizzata
dal | " I ngegner G ubbol i ni perché presente ne
tabulati ma non... ma non fu analizzata dai
Periti Dalle Me... dai Periti del Collegio Dalle

Mese, non si sa perché, non fu presa in
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consi der azi one, qui presento l|la copia del
tabulato che figura... e la tabella 4.2.1 del..

del | " el aborato di... del Consulente G ubbolini e
riporta infatti in questo tabulato riporta sia la
PR6, chiedo scusa, la PR8, la PRBA e la PR7 e si
vede che i tenpi in cui conpare sono esattanente
gli stessi, <cosi conme in fondo alla pagina
sconpaiono allo stesso istante e sono ancora |la
PR7, la PR8 e la PR3A guesto. .. quest a
peculiarita, questa stranezza e stata sottoposta
al... ai Periti Dalle Mese e Donali nell’udienza
del 26 marzo, |’ho posta io... ho posto io il
guesito per avere dei chiarinmenti e non hanno
saputo dare al cuna spiegazione, hanno detto che
non hanno mai riscontrato in precedenza nelle
analisi che... che hanno fatto in precedenza, non
hanno mai riscontrato una coi nci denza del genere,
ma non hanno nenmeno saputo dare una spiegazi one;

qui ndi per tutte queste tracce esiste sicuranmente

| a spiegazione tecnica dei lobi laterali, quella
che fu fornita sia da @nnvall da. .. da
Professor Picardi e anche da Gubbolini e... m

viene rigettata senza che venga data alcuna
Spi egazione tecnica, in particolare di questa

anomalia o di questa peculiarita non viene data
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nessuna Spi egazi one da parte dei Periti
Radaristici, solo di recente & stato riconosciuto
che le PRI, 2, fino a 8 non hanno alcuna
rel azione con |’ eventuale aereo nascosto nella
scia del DC9, perché fino a pochi nmesi fa
risultava il contrario, nel caso che qualcuno
per0 ancora considerasse quelle tracce cone
di nostrazione di tracce primarie da attribuire ad
uno O piu aerei nascosti, vorrei nettere in
evi denza al cuni aspetti degni di considerazione,
guesto € ancora un ingrandinmento forse simle al
prinmo, un ingrandinmento dalla figura E48 della
perizia Dalle Mese, se considerianp |le tracce PR7
e PR8 notianp che queste distano, la prima trenta
mglia, cioé cinquantasei chilonetri, |la seconda
ventidue mglia dal DC9, se fossero aerei che
stavano in prossimta del DC9, cone era stato
detto fino a poco tenpo fa, sarebbe necessario
i magi nare che in un giro di antenna, perché
prima non c’'erano, al giro di antenna successiVvo
conpai ono, che in un giro di antenna nel tenpo
quindi di 5,6 secondi, coprirebbero |le distanze
appunto di trenta mglia per la PR7, di ventidue
mglia per l|la PR8, nuovendosi uno in avanti,

|"altro addirittura indietro, facendo un dietro-
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front, andando indietro di ventidue mglia, altro
dietro-front perché poi prosegue, la traccia
prosegue nella stessa direzione nord-sud del..

del DC9, la velocita della PR7 per fare questo..

guesto salto di trenta mglia in cingque secondi
virgola sei dovrebbe essere di trentaseinla
chilonmetri all’ora, quella della PR8 sarebbe un
po’ piu bassa di soli ventiseimla chilonetri
all”ora, senza contare per questa |’inversione
del senso di volo, dopo cinquantasei mnuti fanno
la stessa cosa, la PR7 fa dietro-front e torna
sotto la traccia del DC9, |la PR8 invece accelera
e nel giro di... nel tenpo di un giro di antenna
si nasconde di nuovo sotto il DC9, cioé dopo
ci nquant asei secondi, cioe cinquantasei secondi €
durato. .. ci nquant asei secondi € durato il
periodo... e stato il periodo in cui queste due
tracce erano in vista, sianp felici che i Periti
Dalle Mese... del Collegio Dalle Mese abbiano
finalmente riconosciuto che queste non sono
tracce attribuibili agli aerei nascosti sotto il
DC9, perché é la cosa di cui sianp anche noi..

anche la Difesa & fermanmente convinta. Vorrei a
guesto punto fare un breve cenno alla questione

delle testinonianze secondo le quali c’erano
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aerei mlitari in prossinmita del DC9 “ltavia”,
qgual cuno ha dichiarato di aver visto o che c' era
presenza di aerei mlitari. Questa... questo
riferimento viene fatto in diverse occasioni, sia
nelle perizie tecniche che in requisitoria, che
nel | Ordi nanza, colpiscono in particolare |le
consi derazioni che sono state fornulate da
Periti del Collegio Dalle Mese, e qui cito... e
sono state riprese anche nell’ Ordi nanza- Sentenza
ed € a pagina 7-6 della perizia Dalle Mese e
pagi na 3443 dell’ Ordi nanza viene detto... viene
detto guesto t est ual nent e: “particol are
i nportanza acquistano |le tracce PR6 e PR7 in
guanto presenti nella zona di Ponza, in tale zona
piu testinmoni hanno affermato di aver visto
traffico mlitare di cui |le tracce suddette
potrebbero rappresentare un oggettivo riscontro,
esse potrebbero essere relative a due velivoli,
oppure ad uno - e tra parentesi viene aggiunto -
| e due tracce potrebbero anche correlare fra di
loro”, questa €& senpre la stessa figura E48, in
cui conpare sia la P... conpare la PR6 e il DC9,
prima c'era la PR7, e qui vorrei veramente
richiamare |’ attenzione su due aspetti che sono

tutt’altro che rilevant... che irrilevanti, il
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prinmo riguarda il fatto che il DC9, cone si vede

da questa... da questo diagramm, €& passato a
trent adue, trentatre chil onetri a | ar go
dell’isola di Ponza a ottomil|laottocento netri d

guota, ora tre... trentadue chilonetri, trentatre

chilonmetri non €& altro che |a distanza tra
Rebi bbia e Ostia, e anche qui vorrei richianmare
| "attenzione della Corte o invitarLa a fare nente
locale su che cosa rappresenti t rent adue,
trentatre chilonetri con un aereo che passa sopra
Cstia a ottomilaottocento netri, cioé cone uno da
qui possa vederlo, immginarsi di cone possa
vederl o, conme possa essere grande, cone possa
vedere degli aerei in prossimta del... in
prossimta del suo volo e piu... o piuttosto

i nvece pensare che amesso che |o veda, veda

Si... vede si e no un puntino e neno che neno puo
pensare di identificarlo e riconoscere che si
tra... tratta di un DC9 ancor neno che si tratta

del DC... del DC9 “ltavia”, quindi €& questo il
notivo per cui ho voluto citare la distanza tra
Rebi bbia e Ostia e per questo notivo veranmente ci
sentiamb di escludere che qualcuno possa aver
visto che ci fossero aerei mlitari in prossinta

del DC9, e se poi sull’isola sono invece passati

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 36 - ud. 28.05.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



aerei mlitari a bassa quota, perché... perché
fossero... affinché fossero identificati cone
aerei mlitari devono essere passati a bassa
quota, altrinmenti nessuno... solo a cinque/sei
chilonetri di distanza nessuno €& in grado di
identificare se questi sono aerei mlitari e... e
aerei da Caccia o cos'altro, quindi sarebbero
passati a bassa quota e per cui sarebbe un po’
difficile netterli in relazione all’eventuale
presenza di un aereo in scia al DC che si
trovava a trenta chilonetri di distanza e per
guanto riguarda la scia, la traccia PR6, vorre

nmettere in evidenza che questa al nonento in cui
e presente, o comunque anche prinma e anche dopo
se questa... anche quando sconpare, se si tratta
della traccia di un aereo reale, si tro... si
trovava ben cinquantadue chilonetri davanti al
DCo “Itavia”, qui ndi ben difficilnente
associabile a questo aereo, al DC9, il secondo

aspetto che ~concerne |e testinonianze, cone

riportato in requisitoria e questa €& la... no,
chiedo scusa, questa non ce |1’ho, la posso
citare, €& riportato nel... € riportato nella
requisitoria a pagina 361, ed e... da qualche

parte ce |’ho, pero non ce |’ho da presentare
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qui , in un secondo tenpo posso trovare
esattanente il riferinento alla... alla... agli
interrogatori, e si tratta di una tel efonata de
Carabinieri di Pozzuoli ai Carabinieri del Radar
di Licola, in cui riferiscono, qui cito: “abbianp
avuto notizie di un velivolo a largo di Ponza che
veniva verso di noi, cioeé verso... verso Licola,

poi non |’ hanno piu visto”, non viene da nessuna

parte citato chi fosse il testinone che avrebbe
avvistat... che avrebbe avvisato i Carabinieri di
Pozzuoli, di questa testinonianza o di questa

presenza di aereo non viene detto assol utanmente
niente altro, quindi ci senbra una testinonianza
di valore tecnico assai limtato e direi... dire

di assolutanente di valore nullo in tutti i
sensi, cone testinonianza a supporto di una
i potetica presenza di aerei militari in

prossimita del DC9. E stato fatto riferimento

anche e qui posso cita... posso presentarla, alla
testinonianza da... del... di un Mresciallo di
Pubblica Sicurezza, il Maresciall o  Fabbri,
residente a Nettuno ed & la testinonianza... ci
sono diverse... diversi interrogatori e il... e
il Maresciall o Fabbri fu intervistato dal
Cenerale Cinti, e conunque ci sono diversi..
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di versi i nterrogatori, uno del 5/7
mllenovecen... del 5/6 mlle... no, chiedo
scusa, del 5/7, del 5 luglio 1980, un altro del 5

giugno 1990, dell’”11 luglio 1990 dal G udice

Bucarelli, e infine dal Gudice Priore de
29/07/791, il... questo testinone Fabbri riferi
che... conme dicevo residente a Nettuno, riferi
che la sera dell’incidente vide due palle di

fuoco in direzione delle isole ponziane, la palla
maggi ore aveva |le dinensioni di wuna palla da
vol l ey, e sappianpo che una palla da volley ha un
di anetro di circa venti centinetri, quella
m nore, avvistata |eggernente piu in basso dalla
precedente, era grande cone una palla da tennis
che ha un diametro di ci... di sei centinetri e
mezzo, da una lettura delle testinonianze del
Fabbri emerge innanzi tutto che il fenonmeno da
lui visto e avvenuto alle ore 21:40, cioeée
gquaranta mnuti dopo |’ora dell’incidente, e
questo e provato dai ripetuti riferinmenti del...
del Maresciall o Fabbri ad una trasm ssione
tel evisiva dell’ epoca nolto nota, la cita, na non
la ricordo, e... e inoltre vorrei anche nettere
in evidenza che la distanza tra Nettuno e Ponza é

di sessantacinque chilonmetri, e anche qui m
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piace fare dei riferinmenti, sessant aci nque
chilonmetri €& la distanza che c’e da qui a Santa
Marinella, cioé un po prima di Cvitavecchia, €

quindi un po difficile stabilire che cosa

rappresentino guest e pal | e di fuoco,
sicuramente... sicuranente non posSsSONoO essere
messe in relazione a degli aerei mlitari in

prossimta del DCO9 per nessun notivo, non c’'e

al cuna attinenza, né del fatto che si tratta di

palle di fuoco, né per... a causa della distanza
nolto el evata, |’ unica cosa potrebbe essere nessa
in relazione all’esplosione del... del DC9,
teni anb presente pero che la zona dell’incidente

era ben duecento chilonetri da Nettuno, quindi a
presci ndere dalle cause del... di questi oggetti
che sono stati visti dal testinone Fabbri su
cui. .. su cui proprio non... non potrei
entrare... entrare nel nerito, non ho intenzione
di entrare nel nerito, una cosa che pud essere
utile nel caso qual cuno potesse considerarlo cone
la... 1’avvistamento dell’ esplosione del DC9,
vorrei nettere in evidenza che per vedere un
oggetto, un oggetto di venti centinetri d

diametro cone la palla piu grossa che ovvi anente

il riferinmento e fatto ad una di stanza nornale a
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cui uno vede un oggetto che normalnente ¢
considerata dell’ordine di nezzo netro, per

vederla grande venti centinmetri, cioé proiettata

a duecent o chil ometri di di st anza,
significherebbe che il dianmetro di quel | a
esplosione o della... della... del fuoco dovuto

al | " espl osi one sarebbe dovuto essere di ottanta
chilonetri, qui ndi un di ametro che e
assolutanente non attinente con una possibile
espl osione del DC9, questo a prescindere dal
fatto che, come abbiamb visto, |’orario... c'é
una differenza di orario di ben quaranta mnuti

Dobbi anb, ecco, una cosa che qui vorrei nettere
in evidenza, che nel fare riferinmento a
testinonianze o a palle di fuoco o ad altre cose
del genere, non abbianp trovato nessuna di queste
consi derazi oni che ho appena fatto, né... in sede
della valutazione degli elenenti che la... i
Periti hanno analizzato, hanno visto palle di
fuoco, non hanno considerato |la distanza, hanno
visto aeroplani, non hanno considerato a che
di stanza potevano trovarsi, pero hanno ugual nente
asserito che c’ erano evidenza... che <c’erano
dell e evi denze di aer opl ani mlitari in

prossimta del DC9, quindi io vorrei invece qu
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fare un accenno a qualcosa che non e mai stato
preso in considerazione, gli elenmenti di prim
che esistevano, e sono stati citati, non sono
stati presi in considerazione, ma altri elenenti,
un altro elenento che ritengo nolto inportante,
soprattutto nolto plausibile, non €& stato m
considerato, io ritengo che sarebbe stato nolto
piu probabile o piu verosinile che |’ avvistanento
dell"ipotetico aereo nascosto vicino al DC9
avveni sse da parte dei diversi, nunerosi, Piloti
degli aerei di linea che hanno incrociato il DC9
sulla stessa rotta, uno di questi ad esenpio era
il volo KT881 della Beatours che da Malta andava
a Londra e che ha incrociato il DC9 su quella
ste... sulla stessa rotta a circa venticinque
chilonmetri a sud di Ponza cioée sette mnuti prinm
del | " incidente. o ritengo estremanent e
probabi | e, per non dire <certo, che questi
equi paggi, peraltro formati da personale da..

da. .. da per sonal e navi gant e, da Piloti
professionisti e qualificati e soprattutto in

consi derazione che |e condizioni netereol ogiche

guel la sera erano ottine anche se il... il Perito
Casarosa all’inizio delle sue testinonianze,
delle sue... delle sue risposte ebbe a dire che
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c’ erano nubi, noi abbianmp |la certezza che quella

sera non c' era al cuna nube nel tratto tra Ponza o

trail... nella zona dell’incidente o tra Ponza e
la zona di Ustica, ritenianp... €& una condi zi one
appunto inusuale della prese... sarebbe una

condi zione veranente inusuale della presenza di
aerei o di un aereo in prossimta del DC9, che
sarebbero sta... che sarebbe stato, o se eran piu
di uno, sarebbero stati sicuranente visti dagl

altri  Piloti che |1’hanno incrociato, perché
normal mente un Pilota quando €& bel tenpo, guarda
fuori, guarda solanente dentro in cabina, quando
e brutto tenpo, anche se vola con |’ autopilota,
ma guarda fuori, perloneno uno dei due, e la
prima cosa che fa, siccome conosce il traffico
che c' e, perché sente le chiamate radio che
avvengono sul |l e stesse frequenze con il controllo
del traffico aereo, guarda di volta in volta
| "aereo che si sta avvicinando piu basso o piu
alto, e quindi avrebbe sicuranmente visto questo o
questi aerei e in un caso del genere sarebbe
stato inpensabile che... o0 sarebbe inpensabile
che questi Piloti non avessero visto, data
| "inusualita e | a condi zi one anche di pericolo di

un aer... costituita da un aereo che vola vicino
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ad un altro aereo di linea, e in considerazione
di questo che non avesse avvisato il controllo
del traffico aereo o, tutt’al piu, che non
| "avesse fatto il giorno dopo o due giorni dopo,
una volta sentito dell’incidente, visto che
guesto ha avuto una risonanza notevole non solo
in Italia ma anche all’estero, perd non risulta
che siano nmi state se... nma state fatte
segnal azioni in questo... di questo genere, né
risulta che siano mai state cercate segnal azi oni

di questo genere. PRESIDENTE. sospendi anp di eci

mnuti? CONSULENTE BONAZZI  FRANCO.  va bene

PRESI DENTE: ora passerebbe all’altro argonento,

al quarto argonento? CONSULENTE BONAZZI FRANCO

si, passerei ora a un esane delle tracce nella

zona dell’incidente. PRESIDENTE: si, si, allora

sospendianmp dieci mnuti. CONSULENTE BONAZZI

FRANCO. va bene. (Sospensione). -

ALLA RI PRESA

PRESI DENTE: Pr ego, allora puo conti nuare,

Avvocato Bartolo c'e, si, non & che... VOCE si,

si. PRESIDENTE: si, va bene, prego! CONSULENTE

BONAZZI FRANCO allora, vorrei parlare ora delle

varie tracce che sono state rilevate nella zona

del |’ incidente. Per quanto riguarda |la presenza
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di aer ei nel |l a zona del | " inci dente,
i mredi atanente prima e immedi atanente dopo
| "incidente stesso, a cui attribuire o |a quasi
collisione che era stata ipotizzata in perizia

tecnica o |"attacco mssilistico ipotizzato dalle

Parti CGvili, sono state individuate due serie di
plots, prima dell’incidente ci sono i... i noti
plots -17 e =12, a «cui in perizia viene
attribuita... in perizia Msiti viene attribuita
una probabilita di solo il venti per cento che
siano ritorni di oggetti reali, e di questo ne e
particolarmente convinto il Perito svedese
@unnvall, viene detto chiaranente che ci sono
anche altre coppie di plots non dissimli dalla

-17 e la -12 e che non sono state considerate
oggetti reali, comunque questa € una questione

preval entemente di tecnica radaristica. Dopo

| "incidente sono stati invece identificati tutta
una serie di plots sia... anzi sono stati
identificati gia in perizia Msiti, che vengono
considerati, anche se non con certezza assol uta,
degli oggetti reali diversi dai relitti in
cadut a, dai relitti del DC9 in caduta e
framm schiati a questi. Il Collegio Dalle Mese ha

amesso di non aver condotto indagini su questi
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plots e non fornula al cuna consi derazione. Sia i

Prof essor Casarosa, sia i Consulenti di Parte
Cvile sost engono i nvece che esi ste una
correlazione tra i plots dubbi nello sciane
del... dei vari relitti e le traiettorie di uno o
piu aerei, |’analisi del Professor Casarosa e
limtata ai dati riportati sulla figura 8...
questa e la figura 8-10 nella perizia tecnica che
vedi ano proiettata, e qui conpaiono solo i plots
-17, -12 prima dell’incidente, 171, il 2B, |1"8A e
il 19, per notivi di chiarezza, cosi ha detto il
Prof essor Casarosa, cosi ha scritto il Professor

Casarosa, per notivi di chiarezza non sarebbero

stati riportati i plots 9A 12 e 13A, ora per
verificare la correlazione tra i plots dubbi e
eventual i traiettorie di aerei, abbi ano
considerato tutti i plots dubbi della perizia
t ecni ca, cioe i due a ovest del punt o
dell’incidente e anche i sette che abbianp prinma

citato e che si trovano ad est dello sciane dei
relitti, cioé non solamente i quattro... |1, i

2B, 1"8A il 19, ma anche il 9A il 12 e il 13A
per fare questo abbiano utilizzato |le coordinate
geografiche riportate nella tabella 9-2 a pagi na

5-96 della perizia tecnica e questi plots sono
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stati collocati su un diagranma in scala, uno a
duecentom | a, cone... esattanente cone |la figura
8 10, che nell’originale di perizia tecnica € in
scala... €& in scala uno a duecentomnila, poi per
senplificazioni in nolte parti ci sono delle
riduzioni ma € comunque riportata la scala per
cui e comunque facilmente ricostr... sono
facil mente ricostruibili, i ndi vi duabi | e, l e
di stanze tra un plots e |"altro per fare questo
abbiano usato |o stesso... anzi abbianp usato
proprio |o stesso diagramm del... del Professor
Casarosa, quello di figura 8-10 e dove abbianp
fatto coincidere il punto zero ed €& riportato in

figura 4.5.2 dell’ elaborato. Intanto possianbp gia

vedere che i plots della figura 8 10 della
perizia tecnica, quel l a. .. quel I'i [ pl ots
origin... la figura originaria, quelli calcolati

dal Professor Casarosa non corrispondono piu con
quelli ricalcolati dalle coordinate geografiche
anche di perizia tecnica e si notano differenze

di quattro, cinque chilonmetri e qui sono sorti

dei legittim dubbi sui notivi che avevano
portato ad onettere |’inserinmento dei tre plots
sul grafico, quelli che cone disse il Professor

Casarosa erano stati onessi per chiarezza e si
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pud notare infatti che questi tre plots nuovi,
non... neglio... che non erano stati nessi, il
13A, si trova a ovest del 9A e del 12 che pero lo
precedono tenporalnmente, |a stessa cosa accade
per il 19 rispetto al 12, anche il 12 |o precede
tenporal nente di sette battute, sette per cinque,
sei... chiedo che m sia risparmato il conto in
guesto nonento, quindi questi... su questo fatto
ci sianp concentrati e vedianp che dopo i

col l ocanmento corretto di tutti i plots indicati
conme dubbi nella perizia tecnica, sianp in grado
di fornmulare alcune considerazioni di carattere
operativo sulle traiettorie che sono state
i potizzate per |la coppia di aerei attaccanti. Per
guanto riguarda |la presenza di due aerei, cioé di
una coppia di aerei attaccanti, non di uno sol o,
dato che la -17 e -12 potrebbero benissino
rappresentare un solo aereo, non necessarianente
due, per quanto riguarda |a presenza di due aerei
di cevo, la giustificazione che ha dato il
Pr of essor Casarosa ci € senbrata un po’
senplicistica, dato che ha stabilito a priori che
si tratta di una azione bellica, addirittura...
ha addirittura ipotizzato <che la mssione

prevedesse |’ abbattinmento del bersaglio di
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gual unque nat ur a esso. .. esso f osse. La
giustificazione del Professor Casarosa fu che le
operazioni di attacco, di abbattinento di un..

di un aereo sono fatte da due aerei non da uno
solo, €& vero, generalnente & vero, nma non e di
per se wuna giustificazione tecnicanente... che
tecni canente supporti che si trattava di due
aerei, anziché uno solo, in quanto €& basata su
una assunzione che non era assolutanmente nota o
conmunque era una assunzione abbastanza i bera,
guesto direi che dinostra, avvalora il fatto che
il Professor Casarosa € inesperto di inpiego di
aerei mlitari conme lui stesso ha ammesso in
udi enza. La logica secondo cui un attacco, cosi
cone e stato presentato che viene condotto da due
aerei e vistosanente contraddetta dalla nodalita
con cui avrebbero operato questi due aerei e che

pensi ano sia collegata proprio all’om ssione dal

grafico di quei tre plots il 9A, il 12 e il 13A
riteniano che il notivo principale per cui sono
stati ipotizzati i due aerei e non uno solo, sia
piuttosto quello di poter giustificare il plots

nunero 1, quello che si trova a est del punto

stimato dell’incidente, con la presenza di due
aerei si fa si che |’aereo nunmero 2 che in
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effetti é&... €& il capo coppia, quello che e
passato sul... sul DC9, sul plots nunero 1, passi
appunto sul DC9, al nonento esatto dell’incidente
per essere cinque secondi e nmez.. cingque secondi
e nmezzo dopo, nella posizione nunero 1, di una
rotazione di antenna e che in tal nodo siano
giustificati anche gli altri plots per |’ aereo
numero 1, chiamato numero 1 ma che in effetti e
il gregario ed é stato costretto, dico costretto

tra virgolette e poi vedreno conme mai, a ridurre

sensi bi |l nente | a propria vel ocita e a
di stanziarsi in nodo abnornme dal proprio capo
formazi one, ma questo per far tornare i conti

altrinmenti se questo aereo non fosse, non

figurasse in questo nodo, non tornerebbero i
conti e in effetti i conti non tornano, perché i
notivo operativo che é& stato addotto per

giustificare i due aerei & stato poi trascurato

nel fatto che... di non considerare che mai e poi
mai il gregario, sSu un piano operativo, I
gregario rimarrebbe indietro di wuna... di una

di stanza che poi vedrenp arriva a quindici
chilonmetri e arriva in un secondo tenpo anche a
di stanze piu elevate, mentre in fase di attacco,

sarebbe dovuto essere nolto piu vicino al suo

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 50 - ud. 28.05.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



| eader che conpiva, che eseguiva |’ attacco, in
gquesto nodo il gregario non €& in grado di
pot ergli garantire alcun supporto e alcuna

protezione, quindi questa ipotesi che siano due

aerei, per giustificare la serie di... di plots
che pero il... |’aereo che corrisponde al..
al... alla traccia, alla traiettoria nunmero 1,

alla traiettoria del gregario, si vede dalla
ricostruzione delle velocita, Si vede che

rall enta eccessivanente, non giustifica appunto

due aerei, € inutile avere due aerei, quindi
voglianp in questa... in questa sede nettere in
evidenza il fatto che non e sufficiente affermare

che le velocita sono congruenti con quelle di un
aereo da caccia cosi di per se, per dare validita
alla tesi occorre anche verificare se tali
velocita sono congruenti con |e manovre che si

afferma che questo aereo stia facendo, in quel

nomento, cioé il nunmero 2, di dare supporto al..
al capo f or mazi one che sta ef f et t uando
|"ipotetico attacco e di... le velocita che

abbi anb visto, possianp assicurare che non sono
cong... congruenti con un certo tipo di nmanovra,
in particolare la velocita negativa che risulta

nel tratto da 8A a -19 che é& evidenziata in
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giallo. Dobbi amb  qui anche comentare |a
traiettoria di attacco proposta sul grafico, che
senbra contraria a tutte le tattiche di attacco
codificate sia per un aereo singolo, che per una
coppia, gia dalle posizioni -17 e -12 si vede
cone questo... questi aerei siano eccessivanente
avanzati rispetto al DC9 e a questo proposito
nelle figure che poi seguono, questa € la figura
4.5.1 dell’ elaborato, m sono tutte figure che
sono riportate nell’ elaborato e sono tratte
esattanente dalla costruzione del grafico di
pagina... di figura 8-10 della perizia tecnica,
si tratta in pratica dello stesso grafico
sbi anchettato e sul quale sono riportate... in
base alla scala riportata in basso e di lato, la
scala delle distanze, riportati i dati che
risultano dai calcoli. Qindi dicevo che gia la —
17 e la —-12 sono troppo avanzati per effettuare

un attacco cone viene detto <che e stato

effettuato e vorrei qui anche riportare i grafici

che seguono che si riferiscono a i tenmpi... a..

a questi ipotetici aerei attaccanti in tenpi
successivi, cioé qui abbianp i... dove si trovano
aereo... il capo formazione e |’ aereo gregario, a
il tempo T nmeno trenta secondi, cioé trenta
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secondi meno. . . prima del | "incidente..

PRESI DENTE: figura? Scusi, che figura & questa?

CONSULENTE BONAZZI FRANCO. questa e la figura

4.5.6, chiedo scusa, 4.5.5.. PRESI| DENTE: Si.

CONSULENTE BONAZZI FRANCO € il T neno trenta
secondi, e vediano che <ci sono, intercorrono
diciotto chilonetri tra il DX e il... e tra
il... I aereo attaccante e il DC9, vedianp ora i

nonent o successivo, cioé al nonento piu uno, cioé
pi u cinque secondi e nezzo, questa € la figura
4.5.6 in cui |'aereo attaccante ha gia sorpassato
da cinque secondi e nezzo il DC9 nentre il... il

gregario, quello che appunto dovrebbe proteggere
il... il suo capo coppia, il capo formazione, s

trova a tredici chilometri indietro e vedi anb po

dove si trovano quando il... questa e la figura
4.5.7, senpre dell’elaborato, vedianpb quando il
gregario si trova sul plots, in corrispondenza

del plots 19, cioé centoquattro secondi e nezzo

dopo I’incidente, vedianop dove si trova il capo
f ormazi one anche ammettendo che abbia... non
abbi a ulteriornente accel erato e abbi a

addirittura rallentato, cioé si trova a distanze
del | " ordi ne dei quarantaci nque chilonetri, quind

possi ano intanto fare una osservazione, |la figura
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guella iniziale 8-10, quella di perizia tecnica,
quella iniziale, anzi quell’altra... la prima |la
21. .. chiedo scusa un attino! VOl (in

sottof ondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO chi edo

scusa, con tutti quest i grafici che si
assom gliano, sto facendo confusione e vorrei

evitare che |la stessa confusione venga trasnessa

all’ uditorio. Questa é... ricordavo, €& la figura,
il grafico originario di perizia tecnica
|"otto... 1°8-10, qui vorrei far notare che la

rappresentazione grafica in questa traiettoria
quella della perizia tecnica era assolutanente
incorretta come posizione dei... dei plots,
incorretta soprattutto cone posizionanmento delle
sagone degli aerei, anche se formal nente erano
posi zionati 1 pun... i vari punti corrispondent

ai tenpi sono corretti o abbastanza corretti,
la... il grafico in se & fuorviante in quanto
viene senpre collocato |’'aereo nunmero 1 davant

al nunmero 2, nmentre invece avrebbe dovuto essere
esattanente il contrario, come abbianp visto ne

grafici presentati... nei diagramm presentati

prima, in cui sono collocati esattanente ai tenpi

in cui... a cui sono riferiti i grafici. Se
uno... e chiaro che se uno va a | eggere su questo
Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 54 - ud. 28.05.2003

Coonerativa OF. T. ROVA



diagramma i veri tenpi segnati sul diagranm, puo
collocare le sagomne alla posizione... alla
posi zione giusta, «corretta, cosi cone ci ha
spiegato il Prof essor Casarosa di recente,
proprio a una ma... a un mo quesito e a una ma
osservazi one, pero0 una cosa che vorrei far notare

che io stesso per diverso tenpo ho considerato

guesta come |’ipotesi real e, non ho wvisto
i edi at anent e dove erano collocati i punti con
tenpi, solo quando ho iniziato | analisi di

dettaglio |’ho visto e proprio sarei curioso di
sapere quante persone, che hanno visto ed
esam nato questo grafico, abbiano fatto nente
locale e non si siano invece fermate solo
all"inpressione grafica e abbiano controllato i
tenpi kone suggerito dal Professor Casarosa.
Tornando conunque alla traiettoria di attacco,
vorrei far notare che |a posizione avanzata cone

abbianb visto prim, porta gli attaccanti a un

avvi ci nanmento a novanta gradi, idoneo solo per i
lancio di mssili a guida radar, non certo per
mssili a qguida all’infrarosso i quali sono

| anciati normal mente per essere efficaci dal
settore di coda dell’  aereo attaccato e inoltre un

attacco al traverso cone... cone questo, non

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 55 - ud. 28.05.2003
Coonerativa OF. T. ROVA



consente una i dentificazione sicura del
bersaglio, fosse questo il DC9, oppure un altro
i potetico aereo che secondo altre tesi doveva

trovarsi sotto al DC9, é& stato ipotizzato dai

Periti che questi aerei avessero il conpito di
identificare 1 DC9 0 altro aereo ed
eventual nente di attaccarli, e qui si dovrebbe

tenere presente che prima di attaccare un aereo
Vi ene senpre effettuata | "identificazione
soprattutto in tenpo di pace e non pud essere che

una identificazione a vista, cioé non effettuata

indirettanente da altri... altri sistem al di
fuori della... della vista e dell’occhio del
Pilota che conduce |’ attacco. Il prino aereo che
si sarebbe avvicinato al DC9, €& quindi il nunero

2... VOCl: (in sottofondo). CONSULENTE BONAZZI

FRANCO ...e sta procedendo secondo i calcoli che
risultano dalle distanze tra il plots -12 e il +1
a velocita super soni ca, per cui sar ebbe
probl emati co qual unque tipo di i denti ficazi one,
dato che la sua velocita & eccessivanente el evata
ed il posizionanento al traverso ne riduce
sensi bi | nente il t enpo di i dentificazi one,

dicianp che in realta e inpossibile qual unque..

gual unque identificazione. In un attacco a un
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bersagli o subsonico, cone il DCO o |’ aereo che
vol ava sotto il DC9, i quali procedevano a una
velocita di 077 di mach, il... |’ aereo attaccante
mant errebbe sicuranente una velocita subsonica
dell"ordine al nmassinb di nmach 09, per pot...
proprio per poter sia nmanovrare neglio nm
soprattutto per avere piu tenpo a disposizione

per effettuare |’ avvistanento e nel caso vol esse

com. . conpletare |’attacco, per effettuare
| "aggancio del bersaglio con il proprio radar d
bordo, e con il sensore del mssile altrinent

| "attacco non viene portato a termne; a velocita
piu elevata non avrebbe materialmente il tenpo
per effettuare queste verifiche e ovvianente sono
Vi sive, inoltre per essere efficace, una
i dentificazione viene effettuata avvicinandosi da
dietro all’aereo da identificare, anche perché
uno vuole es... vuole evitare di essere avvistato
anzitenpo e soprattutto con velocita abbastanza
bassa, la velocita relativa senpre piu veloce
del |’ aereo da avvistare nma a velocita relativa

relati vanente bassa. Se vi fosse stata invece

| "intenzione di attaccare il bersaglio, qual unque
esso fosse e senza identificazione, |’ attaccante
avrebbe dovuto lanciare il proprio armanento da
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una distanza di almeno sei chilonetri per
i niziare i medi atanente | a manovra di di si npegno,

che sicuramente non sarebbe stata quella di

passare sopra il bersaglio cone Vi ene
affermato... VOC: (in sottofondo). CONSULENTE
BONAZZI FRANCO ...sarebbe stata wuna nanovra
appena sganciato... appena lanciato |’eventuale

mssile, una virata nolto stretta al nmassino
valore di scarico o a destra o a sinistra, ma nai
piu un aereo che lancia un missile va a passare
sopra il bersaglio e va a invischiarsi in nezzo
ai rottam del... dell’ aereo che viene colpito, €&
|"ultima cosa che pu0 essere immginata. AV.

Dl F. BARTOLO che figura stianmp guardando?

CONSULENTE BONAZZI  FRANCO. questa e la 4.5.6

del | " el aborato, cioé €& quella che abbiam gia
Vi... gia visto prima che al tenpo zero piu 5,5
secondi. Un altra anonalia cone abbianbp nesso in
evidenza prima €& il conportamento dell’aereo
numero 1 che era rinmasto indietro trovandosi alla
di stanza di... di sgancio, di lancio del mssile,

nell’  eventuale mssile, a una distanza di tredici

chilonetri al nmomento in cui |’ aereo nunero 2 era
gia sul luogo dell’incidente e qui vorrei no..

far notare cone abbiamb gia visto prima, Ila
Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 58 - Ud. 28.05. 2003

Coonerativa OF. T. ROVA



figura 4.5.7 che secondo questa traiettoria |la
distanza tra i due aerei & destinata ad aunmentare
cospi cuanent e, raggiungendo i quaranta chilonetri
guando | " aereo nuner o 1 Si trova in
corrispondenza del plots 19 e che conunque era
ancora in decel erazione del plots nunero 2, tutto
ci 0 evidenzia che chi ha elaborato il grafico non
aveva al cuna nozione di operazioni di volo e che
| "intento doveva essere piuttosto quello di
presentare un grafico suggestivo, noi ne sianp
fermanmente convinti, anche per giustificare
quella serie di plots che tra |’altro abbiano
visto che non erano neppure correttanente
posi zionati. Un'altra cosa da... che vorre

nettere in evidenza € il fanpso velivolo nunero
3, nella relazione del '99, a pagina 5-6, il
Prof essor Casarosa, ha rielaborato | o schema di

figura 8-10 di perizia tecnica introducendo anche

il terzo aereo questo é... questa €& la figura
nune... la figura 4 della... del docunento
Casarosa e Held del 99, dovrebbe essere la

figura nunmero 4, chiedo scusa la figura nunero 7,
nel presentare questo... questa traiettoria,
quando introduce il terzo aereo, quello che era

stato ipotizzato in scia al DC9, viene detto..
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qui ndi nel fornulare questo nuovo schema, vViene
detto che e basato sulla ragionevolmente certa
presenza dei tre velivoli, e sarebbe quindi
congruente con un’operazione di intercettazione
e/o di riconoscinmento effettuata dai velivoli uno
e due nei riguardi del velivolo nunmero 3. Noi

abbianpo fatto una analisi di questo grafico che é

in figura 4.5.9 dell’elaborato... VOC: (in
sottof ondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO ... no,
chi edo scusa, deve essere il nunero... il 4.5.10,
e in particolare abbianmb esaminato i punti e i
t enpi utilizzati per costruire |le presunte
traiettorie e abbiano visto che il grafico di

prim, nostra anche qui, degli errori grossol an
di cal col o e di conseguenza | "errato
posi zi onanento dell e sagone. Nel grafico che era

stato sviluppato dai Periti Casarosa ed Held

infatti, | ”aereo nunero 3 €& arbitrarianmente
rappresentato davanti agli altri due, nentre
secondo i |oro stessi cal coli, Si dovr ebbe

trovare in base ai tenpi, costantenente dietro al

nunero 2 che procede a velocita notevol nente

superiore, perché il numero 3 aveva la velocita
del DC9 e aveva... |’ipotesi € <che avesse
iniziato ad accelerare, nmentre il nunmero 2 si era
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avvicinato a velocita supersonica, quasi de

doppio di quella del nunero 3 e il nunero 1
invece sappiamb che é senpre dietro ad una
di stanza di tredici, quattordici, qui ndi ci
chilonmetri, quindi nella figura questa e poi
abbianpb la figura 4.5.10 e la 4.5.11 del nostro
el aborato, che €& questa, abbianp cercato di
ricostruire |e posizioni che i tre aere

avrebbero avuto effettivamente se quella ipotesi

di plots fossero state collocate correttanente e

in... con corrispondenza di tenpi in... in un
caso abbiamb nesso il tenpo zero, cioé nel
nmomento in cui vediano... vediano il nonento in
cui |’ aereo nunero 1 passa a... il nunero 2,
chiedo scusa, ha appena sorpassato il DC e

| "aereo nunero 3 che era in scia del DC9 starebbe
iniziando |la virata verso sinistra e |’aereo
nunero 2 invece che rimane senpre dietro. VOC :

(in sottofondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO non

si vede bene? VOCl: (in sottofondo). CONSULENTE

BONAZZI FRANCGO, e vedianp ulteriornente... e

vedi anbo anche le posizioni al tenpo piu trenta

secondi dopo |’incidente, in cui |’ aereo numero
2, cioé |’'attaccante & chiaranente davanti a
circa... a trenta secondi, a diversi chilonetri
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davanti al nunmero 3 e il nunero 2 €& ancora
ovvianente indietro, quindi intanto una cosa che
col pisce e |l a coincidenza che vedeva nell o stesso
istante | aereo nunero 2 passare sul DC9 e il
numero 3 che ne provoca |la rottura a causa del
presunto sorpasso, visto che nell’ ultima ipotesi
o una delle ultinme ipotesi di cause di rottura,
questa dell’ala sarebbe avvenuta non per i

SOr passo 0 per il passaggi o ravvi ci nat o
del | " aereo attaccante, ma per un aereo che era
nascosto e ha effettuato un sorpasso. Si nota
anche l|la situazione assurda in cui cone abbiano
visto sui vari diagramm che il nunero 3 si
presune dovesse essere quello attaccato verrebbe
i nvece a trovarsi dopo... gia dopo trenta secondi
dalla... dall’incidente in condizioni lui di
sparare sul suo attaccante se fosse stato armato
e nessuno inpedisce che fosse un aereo arnato,
senza che questi abbiano potuto farlo, cioe
| aereo nunero 1... voglio dire, |’ aereo nunero
2, |’ attaccante non ha nai potuto attaccare il
numero 3, nentre |’ aereo nunero 1 che secondo una
corretta tattica di i npi ego avrebbe dovuto
proteggere il numero 2 e conpletare |’ attacco se

fosse fallito, quello del capo formazione,
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continua a trovarsi indietro e per di piu in
decel erazione e inpossibilita ad agire per la
di stanza eccessiva. M rendo conto che questi
di agranm hanno creato notevole confusione, nma
gquesta confusione €& proprio determnata dalle
ricostruzioni errate e/o fatte da persone
i nesperte, anzi, probabilnente, fatte da persone
i nesperte che non si sono poste nel collocare le
sagone degli aeroplani, nel parlare di attacchi e
di manovre di evasione e di fuga, di virate,
eccetera, non ha fatto nente locale a quello che
stava ver ament e succedendo, fisicamente
succedendo, o neglio, che potrebbe succedere o
che sarebbe potuto succedere nel cielo se quelle
i potesi fossero state reali, questa confusione é
sicuranente... €& vera, €& esatta e spero di non
averla aggravata nel descrivere queste nanovre,
ma €& il frutto proprio della situazione che é
stata presentata in nodo confuso, quindi vorrei
ribadire che oltre ad ipotizzare inprobabili
tattiche di attacco proprio gli schem e le

traiettorie presentate sia nella perizia tecnica

e sia nel docunento del 1999 del... dei Periti
Casarosa ed Held che riportano in nodo
conpl etanente errato il posizionanento dei vari
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velivoli, anche rispetto perdo ai calcoli da loro
stessi effettuati, non solo in base ai calcol

effettuati successivanente e ricalcolati come ho
detto prima, non sappianb quanto siano... queste
errate collocazioni siano state casuali, m in
guesto nodo ci rendianb conto che sono stati
si curanment e suggestivi e possono avere indotto i

lettore in gravi errori di interpretazione e
vorrei sottolineare o risottolineare il fatto che
le nmanovre costruite non sono assolutanente
rappresentative di possibili mnovre reali di
attacco cone si vorrebbe far ritenere. Cone
abbianbo gia visto in precedenza, la velocita
del | aereo nunmero 2 che risulta il |eader della
coppia di attacco per soddisfare la dinamca
i potizzata dai Periti, dovrebbe essere nel
tratto... da -12 a +1 dovrebbe essere di nmach uno
e ottantanove, cioée di quasi mach 1,9 cido non e
conpatibile con |le prestazioni di un Phantom o di
un aereo di alte prestazioni aventi cinquemla
pi edi soprattutto per due notivi, uno che non é
fisicamente conprensibile perché il mach massino
€ poco piu di uno e cinque, dalle tabelle di
prestazi one; secondo, perché non sarebbe stato in

grado in settantuno secondi e nezzo dal -12 fino
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al +1 ad accelerare fino ad uno e ottantanove
sar ebbe arrivato secondo | e tabell e d
prestazione, solo fino a mach uno e quarant anove,

meno di uno e cinque, questo natural nente tenendo

conto del vento che nentre in... nella tratta da
nord sud, quindi da -17 e -12 il vento... questi
aerei | o avevano solo attraverso, qui il vento lo

avrebbero tutto in coda di quasi cento nodi, pero
consi derando e facendo | e opportune correzioni e
consi derando di stanze e tenpi tra -12 e +1 viene
fuori una velocita di uno e ottantanove che e
material nente inpossibile. Per quanto riguarda
invece |’ aereo nunero 1, cioe |’ aereo gregario
che sta sotto, la sua velocita abbianmo visto che
€ troppo bassa per wuna nmnovra conme quella
i npostata dal |eader, cioé di una nanovra di
attacco a velocita supersonica, nentre lui e a
velocita anpianente subsonica, e soprattutto
varia sensibilnmente in un arco di tenmpo di tre

mnuti, varia da novecentosessantanove chil onetri

prima del -12 a centoquaranta chilonetri all’ ora

passando... al punto 19 passando per un valore
massi no di m | | eci nquecento chil onmetri al
punto... al plots 8A il che sono tutte velocita

che potrebbero anche essere aeronauticanente
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par|l ando, possibili, ho dei dubbi di quella di
centoquaranta chilonetri allora, ma in certe
circostanze, dati certi errori potrebbero anche
essere possi bili, ma non hanno senso
tatticanente, quindi anche considerando |’ errore
di posizione dei plots e noi |’ abbianp fatto,
errore che sappianp che €& preval entenente da est
ad ovest dovut o alle tol |l eranze nell a
determ nazione dell’azinut dell’antenna radar,
ri mne un andanento che non €& congruente con il
ruol o del gregario, abbianmp anche preso atto che
i Periti nella tratta tra B8A e 19 che
evi dentenente si sono resi conto che le velocita
erano basse, hanno affermato che la velocita
potrebbe in effetti essere superiore a quella
riportata in quanto il velivolo potrebbe essere
in salita o in discesa, nentre il calcolo e stato
proiettato su una posi zione orizzontale, €& ovvio,
perché i plots sono riportati su una proiezione
orizzontale. Abbianp fatto una verifica anche su
guesto e abbiano cal colato che il contributo alla
velocita ottenibile da una traiettoria di salita
o di discesa di un angolo di quindici gradi che é
comunque un angol o non trascurabile se

| " aeroplano avesse fatto una manovra di... di
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salita, una nmanovra di allontananento in salita o
in discesa, il contributo sarebbe stato solo de
tre e nmezzo per cento, cioé al posto di

centoquaranta chilonmetri all’ora, se fossero

stati visti in proiezione orizzontale, sarebbero
stati centoquaranta piu il tre e il cinque per
cent o, qui ndi | a gi ustificazi one appare
assolutanente priva di senso, |’'altro discorso e

che sarebbe abbastanza inprobabile che |’ aereo
nunero 1 effettuasse una salita oltre a non avere
nessun nmotivo di trovarsi |i, perché se ne
sarebbe dovuto andare ben prima dopo avere
conpletato |"attacco con lancio o senza |l ancio di
mssile m se ne sarebbe dovuto andare gia in
quel I a posi zi one, il... qui ndi non. .. e
i npensabile che a quel punto avrebbe fatto una
salita, semmmi €& pensabile ad una discesa,
comunque limtata in wun tratto di quota in
di scesa non superiore ai duemla netri, duemla

metri di discesa altrinmenti sarebbe passato,

sar ebbe andat o a finire al di sotto
del |’ orizzonte radar... del Radar Marconi, senpre
che il plots 19 debba essere considerato una

traccia radar reale. Sulla base delle coordinate

della tabella 9.2 della perizia tecnica, cone
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abbiano detto prima abbianb ricalcolato le
vel ocita che dovrebbe avere |’ oggetto vol ante per
coprire le distanze tra i vari plots in base ai
tenpi noti che sono i tenpi che sono fissati
proprio dal nunero corrispondente al ©plots,
guesta e la tabella riportata... riportata
nell’  allegato quattro o cinque del nostro..

del |’ el aborato, €& wuna tabella in cui vengono
consi derate anche |l e toll eranze del
posi zi onanento  del pl ot s, cone aveva fatto
osservare il Professore Casarosa il plots pud
essere... pud avere... puod essere collocato a
destra o a sinistra del valore nomnale con una
tolleranza di piu o meno 2,4 mglia nautiche
corrisponde a piu o neno 4,4 chilonetri e di
guesto ne abbianmb tenuto conto nel valutare le
possibili velocita tra un plots e |'altro, m
soprattutto abbianp anche calcolato le velocita
massi nme che dovrebbe avere il... questo aereo per
trovarsi nella posizione successiva ad una
velocita piu alta, faccio un esenpio, se tra A e
B viene fuori una velocita di cinquecento e tra B
e Cfacendo il calcolo della distanza tra Be C e
del tenpo intercorso viene fuori una velocita di

ot t ocent o, sappi ano anche. .. quella €& una
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velocita nmedia, sappianbo anche che se aveva
ci nquecento di velocita al punto B, per poter
pare, per poter avere una velocita nedia tra B e
C di ottocento, deve aver raggiunto cone velocita
massima finale, almeno mlle, mlle e due, quello
che pud essere, e noi questo | o abbiano
cal colato. Non basta cone e stato fatto in
perizia tecnica, prendere esclusivanente |le
velocita nedie tra un punto e |’'altro, perché
sono assol utanente prive di senso e anche questo
e un elenento forviante perché in quel caso, €
vero, nolte delle velocita avevano un senso
logico o perloneno non avevano un senso | ogico
dal punto di vista tattico, avevano una... erano
congruenti con le velocita di un aeroplano senza
andar e a vedere se decel eravano mentre
| " aeropl ano sarebbe...avrebbe dovuto aunentare |a
velocita o viceversa. Qindi per nettere in
evi denza queste velocita vorrei nostrare questi
di agranmi, questo e il diagramma riportato anche
nell’ elaborato con figura 4 5 12 e 4 5 13,
sono... il 4 5 13 e il 12 sono... qui sono
separati nell’ el aborato e qui sono nessi sullo
stesso diagramma, qui possianp vedere che questi

sono riferiti, la barra a sinistra é... intanto
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sono riferiti tutti alle wvelocita... alle

di stanze, cioé nomnali tra i plots a parte,
abbiano fatto i <calcoli anche delle velocita
cal colate con... introducendo |le tolleranze, cioé
i riposizionanmenti dei plots in questi... in

guesti due diagranm sono riferiti alle distanze

nominali invece e la figura A che e quella in
basso e riferita al numero 2, il |eader, e
vedi ano che per percorrere il tratto tra -12 e +1
ad una velocita nmedia di un... di nmach uno e

guar antuno, quindi anche qui non nmach 1,2 cone
era stato erroneanente detto e scritto nella
figura 8 10 della perizia tecnica e cone risulta
proprio dal tenpo inpiegato a conpiere la
di stanza tra i due punti, vediano che il... per
avere quell’uno e quarantuno partendo dalla
posi zi one precedente che e il plots —-12, dovrebbe
accelerare ad oltre nmach due, cioé 2,02 in
settantuno secondi e cone abbianp visto prim
siamp di fronte ad una condi zione material nente
inpossibile conme rilevato dalle tabelle di
prestazione dell’aereo, in settantuno secondi e
nmezzo, come avevanb gia accennato prima, |’aereo
raggi ungerebbe al massinb uno e quarantanove e

comunque il massino raggiungibile, il massino
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assoluto raggiungibile avente cinquemla piedi
per... per un Phantom sarebbe di 1,73 e questo é
un altro esenpio in cui |le prestazioni dell”aereo
sono state valutate in nodo acritico, cioé al d

fuori del contesto e delle condizioni operative e

tattiche di inpiego, se prendiano |la figura
4.5.2. dell’elaborato... VOCI: (in sottofondo).
CONSULENTE BONAZZI FRANCO ...che avevanp visto

in precedenza, ed esamnianpo |le tratte percorse
dall”aereo nunero 1, vediano che... cioé i

numero 1 é il gregario, e la traccia in basso, si
nota che | affollanmento di cinque plots in poco
piu i quattro chilonmetri in un intervallo di
sessant a secondi rende ver ament e assurda
qgual unque valutazione di congruita tra plots e
aerei reali, anche considerando quei valori che
si ngol armente possono rientrare nelle prestazion

di un aereo da caccia, e salta all’ occhio che la
maggi or parte di essi non sono conpatibili con
una reale situazione di volo e a questo punto
ritorniano al diagramma di  prima, la... i

diagramma a barre B, quello in alto, che
corrisponde nell’elaborato al 4.5.13 e vediano

che se analizziano alcune tratte piu |lunghe, non

tutte perché al cune sono talnmente ravvicinate tra
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di loro, che €& inpossibile trovare dei valori
significativi nma se analizzianmo le tratte piu
| unghe, cone ad esenpio dal -12 al +2B, e da 2B
ad 8A questi presentano dei dati di velocita che
sono congruenti ad un aereo da caccia anche se e
richiesta una prestazione di accelerazione in
guesto  caso, mar gi nale  per la quota di
venticinquemla piedi, pud andare bene alla
velocita nma non all’accelerazione, e |o vedianp
dal valore di mlletrecentottantadue chilonetri
all’ora in alto a destra per la tratta da 2B a
8A, la velocita e coerente e congruente con
quel I a precedent e ma | " accel erazi one e
deci sanente nmarginale. Dove invece non vi e
assol utanente al cuna congruenza con una
condi zione di volo e la tratta successiva, cioe
da 8A a 19 in cui | aereo dovrebbe addirittura
raggi ungere una consistente velocita negativa,
cioe neno nmlle... oltre mlle chilometri allora
per soddisfare i vincoli di distanza e di tenpo
in presenza dei centoventi... dei cento nodi di
vento da est che sappianp essere presenti nella
zona dell’incidente. Anche considerando il canpo
di tolleranza di piu o nmeno 4,4 chilonmetri nella

col l ocazione dei plots il risultato non mgliora
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e non vi cono condi zioni idonee per il volo di un

aer eo. Vedi ano adesso la tabella 4.5. 1.
del | el aborato. Su questa tabella notiano... su
guesta tabella sono riportati i dati relativi

alla dinamca di un ipotetico oggetto volante
corrisponde ai plots che stianp esam nando e sono
riportati nella colonna a sinistra dove abbianp
indicato con un suffisso W o E, cioé ovest ed
est, | o spostanento dei plots di 4,4 chilonetri
cioe al massi mo  del val ore di tol | eranza
rispettivanente ad ovest che ¢ il We ad est la
lettera E, per la traiettoria numero 2, quella in
alto, le prime tre righe, il plots... che
riguarda i plots da -12 a 1 abbianp una
congruenza solo ipotizzando uno spostanento ad
est, cioé uno spostanento a destra del plots -12
ed uno spostanento ad ovest del plots +1 in
entranmbi i casi di 4,4 chilonetri, cioé un totale
di 8,8 chilometri, quindi wuna dimnuzione di
di stanza, wun accorcianmento di distanza tra i
plots. Solo in quel caso si ha un valore che ha
un possi bil e significato aeronauti co. Se
guardianmo |e altre due condizioni invece, in cui
abbi ano | a condi zi one nom nal e che avevanp visto

prima e che e quella il basso, il -12 a 1 e
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quella internedia da -12 a 1 abbianp... non
abbi anb condi zioni rappresentative, condi zioni
accettabili o congruenti per un aereo, infatti
risulta una velocita massinma di due... di mach
due e 02 che abbianmb gia visto prima per la

condi zione nomnale e di mach 1,63 per la

condi zioni con una distanza tra i due plots di
sol i gquattro... di ci ano un’ escur si one di
tol | eranza di soli 4,4 e qui ndi sol o

BN

| "accettazione dei massim di tolleranza puo
essere considerata per il plots nunero 2, per
| "aereo attaccante, se pero considerianp che
questo plots, che il plots -12, chiedo scusa, che
il plot —-12 debba essere spostato in posizione E,

cioée il —-12E, quindi ad est, non va piu bene, non
€ piu congruente perché |o stesso plots deve a
guesto punto applicarsi anche... o l|a stessa
posi zi one del plots —12 deve applicarsi anche per
la condizione... per |"analisi della traiettoria
numero 1 e in questo caso vedianp che abbiano
delle... per la traiettoria con |’escursione
massima della tolleranza non e accettabile, cioe
non vi € congruenza, per... € in nessun caso vi €
| a congruenza, |a congruenza si avrebbe se non

spostassino il plots -12, cioé quello che pero
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non andava bene rendeva i ncongruente | a
traiettoria nunero due, cosi cone vedianp che
potrebbe essere congruente per la tratta da -2 a
8A, abbianp delle condizioni di volo che sono
congruenti e si tratta della condizione nom nal e,
ma non sono piuU congruenti le tratte successive
da 8A a 19, quindi si trova tutta una serie di

condi zioni, c'é tutta una conbi nazi one che nella

tabella vista prima, la tabella... nella tabella
vista prima che €& nel... nell’allegato 4 5
del |’ el aborato, sono presi in considerazi one
tutte |l e conbinazioni di... di posizionanento dei

plots a destra e a sinistra della posizione...

del posiziona... del valore nomnale e sulla..
alla... nella colonna in fondo a sinistra, dove
sono riportate le... il mach nelle colonne a

sinistra, dove sono riportate |le condizioni di
vel ocita in mach chil onetri all’ ora che
dovrebbero essere raggiunte dei valori nmassim
che tengono conto, proprio delle variazioni della
vel ocita per essere congruenti con i valori delle
tratte precedenti, vediano... qui abbianp un...
una conbi nazione di tutte | e condizioni possibil

e si pud vedere che non ci sono possibilita per

una congruenza conplessiva di questi plots con
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aer opl ani reali. VOCI : (in sot t of ondo) .

CONSULENTE BONAZZI FRANCO per questo notivo no

riteniano che |’ analisi degli andanenti delle

velocita che sono stati attribuiti ai presunti

aer ei nel | a zona del | " i nci dent e, i nval i di
total nente | " i pot esi che guest i pl ots
rappresentino degli aerei reali e il fatto infine
che 1 cinque plots cadano sulla traiettoria

del | aereo non €& neppure casuale, visto che sono
stati scelti in uno scianme i trentacinque plots
contenuti in un area ristretta e su di essi €
stata costruita la traiettoria, c'e un aspetto

che non m risulta sia stato considerato e che

non necessari a. .. ed e quel I o che non
necessarianmente tutti i pezzi del relitto siano
caduti lungo una traiettoria |ineare, parabolica
ma lineare, cone €& stato... conme €& stata
effettuata la... i <calcoli della ricostruzione
delle traiettorie in funzione del... dei
paranmetri di resistenza, ma ad esenpio il tronco

di coda che €& una superficie portante, cone gia é
stato fatto presente dal Consul ente Eul a,
pot r ebbe beni ssino aver spiral ato, sospingendo i

pl ots successivo verso est in presenza del...

tenendo conto anche della presenza del... del
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vento, quindi questo potrebbe giustificare le
anormalie del collocamento spazio-tenporale di
al cuni plots, noi abbianp visto quando & stato..

e stato parl... €& stato detto delle... dei
criteri per costruire le traiettorie di caduta

dei plots in funzione del... del fattore di

resistenza e sono stati presi in considerazione

diversi elenmenti tra cui il coefficiente di
resistenza appunto e... e la densita dell’aria,
eccetera, un... un elenento che non e stato preso
in considerazione € stato |’assetto, |’'assetto €&
determnante nella... in... nell’influenzare la

traiettoria di qualunque oggetto e sicconme sono
oggetti, ad esenpio conme abbianp detto il relitto
del tronco di coda, che sono soggetti a
variazioni di assetto, non €& possibile fare un
calcolo senza effettuare |lo studio paranetrico,

consi derando anche diverse ipotesi di assetto,

ci oe assetti di versi, qui ndi non c'ée
assolutanente |la certezza che |’'assetto sia
rimasto costante e |’'assetto, | " el enento il

paranetro assetto non € stato considerato nel..

nei calcoli paranetrici, quindi vorrei concludere

guesta parte, dicendo che i plots che abbiano
esam nato, non presentano nei loro elenenti
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cinematici alcuna caratteristica di aerei che tra
|"altro dovrebbero essere non uno nma addirittura
tre aerei, questo, di cui ho parlato ora, si

riferisce ai calcoli e alle analisi effettuate

dai Periti... Periti Casarosa ed Held, cioe
quelli di perizia tecnica, nentre invece abbiano
visto che |le Parti Cvili durante la loro

esposi zi one hanno effettuato altre correlazioni e
vorrei qui ndi effettuare a proposito delle
correlazioni tra i plots radar e |e possibil

traiettorie che sono state effettuate dalle Parti
Civili, alcune osservazioni, una €& che |le
interpolazioni delle serie di plots, sono state
fatte con polinom di secondo e terzo grado che
non conosciano  per cui non. .. non ci e
assol utanente possibile valutare la validita del
nmetodo che hanno adottato. Secondo i dati di

vel ocita e accel erazi one, nostrano delle evidenti

i ncongruenze difficilnente spiegabili né con le
i potesi che gli aerei manovrino nel piano
verticale, né con |’'asserita somm vettoriale

del | " accel erazi one | ongitudinal e, cioe dovuta

alla spinta del notore e |’accelerazione di
manovra cioe il fattore di carico, queste sono
cose che sono state... a cui noi abbianmp fatto
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obi ezione a queste... a quello che avevano detto

le Parti Cvili e i Consulenti di Parte Cvile ci
hanno detto che non era stato... non... non
aveva... avevano dovuto fare i calcoli solo sul

pi ano orizzontal e, ma non avevano consi derato che
c’erano... che era valida |’ipotesi che gli aerei
avessero nmanovrato anche sul piano verticale e
per quanto riguarda |a conposizione cioé |a soma
vettoriale della accelerazione longitudinale e
della manovra, qui vorrei aggiungere che é& vero
che due grandezze vettoriali sono sommbili, pero
non ci €& stato spiegato che cosa rappresenta sul
pi ano pratico, di ci ano il pi ano pratico
aeronautico, il numero che risulta dalla loro
somms, viene fuori un nunmero che viene
confrontato con... con dei valori che le Parti
Cvili hanno ritenuto congruenti con aerei..

aerei di tipo mlitare, per noi questo nunero non
ha al cun significato e abbianp visto che conunque
il numero che veniva fuori, il nunmero  di
accel erazione, cioé netri al secondo... netri a
secondo quadrato, sono nolto, ma nolto | ontani ai
valori massim che un aereo anche di altissine
prestazioni pud sviluppare soprattutto a una

guota di venticinquemla piedi, i risultati
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presentati dalle Parti Gvili, in... inoltre non
sono nel conplesso, quindi non sono congruenti

con le caratteristiche di alcun aereo esistente,

tanto... esistente ora, tanto neno di quelli
presenti al | epoca. Da un punto di vi sta
operativo noi consideriano |’'ipotesi che si
tratti di un... se consideriano |’ipotesi di tre
atti... di un attacco aereo, con o senza l|lancio
di mssili, di uno o due aerei piu la fuga di un

terzo, tutto possianp dire, eccetto che questi
aerei si sono nessi ad evoluire sul piano
verticale fino a raggiungere degli assetti
verticali conme fu affermato durante |’ esposi zi one
dei Consul ent i dell e Parti Guvili, per

giustificare delle velocita prossine allo zero o

addirittura negative, |le eventuali componenti
verticali del l e traiettorie devono essere
congruent i con manovre di al I ontanamento e

comunque in discesa per poter accelerare piu
rapi danente, salendo... se questi aerei avessero
fatto una nanovra cabrare cioe in salita nel
pi ano verticale, ci sarebbe stata una di m nuzi one
della velocita gia sulla traiettoria, non solo
sulla proiezione sul piano orizzontale che &

quella che e stata... e stata criticata o e stata
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considerata non verosimle perché |’ aereo stava
salendo o scendendo, ma non... ma addirittura
sar ebbe dimnuita | a velocita effettiva
del | " aeropl ano, qui ndi non €& pensabile che
| " aeroplano possa aver effettuato una nmanovra
cabrare, tornando senpre a dire che non c’'e
nessun notivo perché tre aeroplani fossero
presenti nello sciame e in particolare i due
attaccanti, nello sciame di aerei dei rottam

del | "aereo DC9 che si stava disintegrando. Vorrei
ora parlare del... dell’incrocio o del sorpasso,
cone €& stato ipotizzato e abbiamb visto che
| "ipotesi di quasi collisione... |[|’ipotesi di
quasi collisione era stata analizzata in perizia
tecnica gia nel 94 o prima ancora e
successivamente era stata sostenuta nel tenpo
fino a tutt’'oggi in pratica, dal Professor
Casarosa nel '95, poi nel '99 e inizialnente le
condizioni in cui sarebbe avvenuta I|la quasi
col | i si one, sono state oggetto di numer ose
nodi fi che, nel 94 era stata... era stato
i potizzato che fosse |’'aereo nunero 2, di cui
prima abbianmb visto |’ipotetica traiettoria,
questa € la figura 5.2.1 dell’elaborato, quind

inizialnmente era stato ipotizzato che fosse
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| aereo nunmero due, della traiettoria di figura
8-10 della perizia tecnica e infatti in essa si
parla di un aereo che intersecava circa novanta
gradi la rotta del DC9 e che avrebbe potuto
rappresentare, cito testualnente “una possibile
correlazione con |’incidente”, questa ipotesi era
pero chiaramente in difformta con tutti i
calcoli e con |le schematizzazioni che erano
riportate in perizia tecnica che facevano invece
riferinmento a un passaggi o parallelo, ravvicinato
ma parallelo, questo non sarebbe |’ unico aspetto
poco chiaro del problema. A un certo punto, cioé
nel 99, si ripresenta sotto forma, questa volta
di un sorpasso naldestro, da parte di un aereo
che si era nascosto nella scia del DCO e qui gl

aerei che provengono da ovest, continuano pero a
far parte dello scenario in quanto e stato
i potizzato che attaccassero o stessero attaccando
il DC9 o questo aereo che era nascosto, quindi
fino a poco tenpo fa si trattava di un estre..

di un passaggi o estremanente ravvicinato tra due
aerei e qui non vi e alcun dubbio che fosse cosi,
perché vorrei richiamare |’ attenzione che e stato
dichiarato dallo stesso Professor Casarosa il 30

ottobre 2002 in risposta ad un quesito del
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Pubblico Mnistero che... che il passaggio... ce
| " ho qui, dopo |lo posso citare, che il passaggio
ravvicinato era effettuato tra due velivoli e

guando si parlava di una distanza dell’ ordine di

un netro era l|la distanza tra l|le ali di due
velivoli, successi vanent e sappi ano che l e
condi zioni sono canbiate e che i due aerei

potrebbero essere passati anche a una discreta
di stanza uno dall’altro, ma che & stato il DC9 a
un certo punto a entrare con | ala sinistra nella
sci a vorticosa | asci at a dietro dall a. ..
dal | " aereo precedente, perdo all’epoca fu detto
proprio specificatamente che si trattava di due

aerei. Ovvianmente non entrero qui nelle questioni

aerodi nam che strutturali che sono gia state
presentate e discusse il 15 nmggio scorso
dal | ' I ngegner Mezzanotte, ritengo pero di... che
con i nostri calcoli abbiamo dinostrato il 15
maggi o che tutti i calcoli di perizia tecnica
erano sbagliati e che comunque avvenga |’ incontro

tra aereo estraneo e DCO non vi € alcuna
possibilita che |’aereo... che |’ala dell’aereo
si ronpa, né |'ala, né la struttura principale
del | " aereo. Qui vorrei approfondire invece la

guestione del sorpasso, m senbra che |’ipotes
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del Professor Casarosa prevedesse che il Pilota
del | "aereo nascosto in scia al DC9 abbia a un
certo punto avvistato i due aerei attaccanti e
qui faccio presente che si trovavano a trenta
chilonetri di distanza, cioé che si trovavano su
Ostia e che abbia conseguentenente deciso di
effettuare I a manovra di fuga, questa € |’ipotesi
iniziale fatta. Non e nmai stata fatta |la benché
mnima ipotesi di conme volasse questo aereo in
rel azione al DC9, sopra, sotto, di fianco, a che
di stanza, per cui noi abbianp... faccianp una
i potesi, abbianp... possiano... abbianp fatto la
supposi zione che si trovasse, cone farebbe un
Pilota normale, una cinquantina, dicianpb tra i
cinquanta e i cento netri, dietro al DC9 e venti,
trenta netri, sotto al DC9 per evitare la scia
dell”aereo e il getto dei nmotori, questa e
| "uni ca posizione plausibile per un aereo che
abbia percorso o che stesse percorrendo distanze
del |’ ordine elevato, si parla di cinquecento
chilometri. Se avesse deciso questo aereo
nascosto, cone senpre ipotizzato, di allontanarsi
a sinistra, la prim cosa che avrebbe fatto,
sarebbe stata quella di inclinare le ali a

sinistra, seguita da un eventuale aunento del
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notore, della spinta del notore, vorrei nettere

in evidenza che il tenpo di raggiungere una
nodesta inclinazione che e trenta gradi, |’ aereo
sarebbe gia stato fuori, conpletanente fuor

dalla traiettoria del DC9 togliendo qualunque

possibilita di quasi «collisione con... o di
successivi incontri di scie vorticose, cioé da
tener presente che la risposta all’inclinazione,

cioé al comando laterale dell’ aereo €& i medi at a,
nel giro di una frazione di secondo, |’aereo...

| "aereo ha gia raggiunto i trenta gradi e piu di

inclinazione e sta gia virando, nentre il notore
conunque € wun... richiede un certo tenpo per
accelerare e |’ aeroplano con il notore... con un
aumento di spinta dello... di potenza del notore

i npi ega ancora piu tenpo per accelerare, quindi
partendo dalla posizione anche |eggernente
dietro, non sarebbe mai riuscito anche volendo a
fare quella manovra spericolata che e stata
i potizzata nella perizia tecnica. Qi sorge il
dubbio di quando il Pilota dell’aereo nascosto
avrebbe potuto avvistare gli attaccanti, diciano
che, trenta chilonetri conme era stato detto
all”inizio sono assolutanente inproponibili, e

una distanza utile per avvistare un aereo delle
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di rensioni di un Caccia, visto frontalnente, tra
|"altro contro sole, non pud superare i cinque

sette chilonetri, cioée questo quando gl

attaccanti sarebbero stati a dieci, quindici
secondi, dal... dal DC9 e qui posso con certezza
dire che se ci fosse stato |’ avvistanento degl

attaccanti, tra |'altro di uno solo, solo di
quel l o davanti del capo fornazione, perché il
secondo era... sappiano che era alcuni chilonetri
dietro al prinmo, quando se il... |’"avvistanento
del | " attaccante fosse avvenuto quando questo
fosse stato a distanza... chiedo scusa, se il...
con certezza |’ avvistanento non sarebbe potuto
avvenire a distanze superiori ai cinque, sette
chilonetri e conmunque sarebbe stato di un solo
aereo, e alla distanza di avvistanmento, cioe
guesti cinque, sette chilonmetri il Pilota non
vi rerebbe assolutanente per allontanarsi, cioé
non virerebbe a sinistra per allontanarsi perché
se fosse stato un attacco reale sarebbe stato
sicuranmente abbattuto, nma avrebbe fatto una
virata contro, cioé a destra, cioé contro |’ aereo
attaccante proprio per man... vanificare la
manovra di attacco, su questo chiunque abbia

esperienza di tattica non ha alcun dubbio, e
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i nvece inpensabile che un Pilota anche il neno
esperto che vuole allontanarsi da un aereo faccia
appunto la mnovra cone quella ipotizzata di
allontanarsi, di virare a sinistra e qui torno
sul discorso che sono state fatte ipotesi senza
sapere conme operano gli aerei e soprattutto cone
si conportano i Piloti, e questo fatto in
udi enza, proprio a una ma obiezione fu ritenuto
superfl uo. Nel . .. nel corso della... del | a
perizia o di una delle Perizie, quella del '99
del Professor Casarosa e che e stata ripresa
anche nell’ Ordi nanza-Sentenza a pagina 3828 e
invece a pagina 5 7, 5-7 del docunento del
Prof essor Casarosa, sulla base di questo vorrei
fare al cune considerazioni su gquanto viene detto
circail volo verso |la Calabria e |a correl azi one
al Mg 23. Riferendosi all’ipotetico attacco al
DC9 o all’ aereo nascosto, viene affermato e qui
cito testual nente, “durante questa operazione il

velivolo nunmero tre potrebbe avere accelerato

superando il DC9 contenporaneanente virato a
destra e contenporaneanente - c’'e una virgola na
c’era anche nel testo - virato a destra per
sfuggire all’azione dei velivoli wuno e due e,

ancora prosegue, alcune decine di secondi dopo
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["incidente i tre velivoli si sarebbero trovati
in rotta verso le coste della Calabria, facendo
qui riferinento all’avvistanento di velivoli,
volo a bassa quota sulle coste della Calabria e
al fatto che la caduta del Mg 23 sarebbe stata
posdatata dal 27 giugno al 18 luglio”. 1o le
ritengo vere e proprie illazioni, da cui ven...
in cui vengono mschiate delle ipotesi tecniche
con altri eventi che non m senbra siano stat

provati e inducono pero il lettore a considerare
cone reale ed effettivo |’ipotetico scenario

bel l'i co, uno che legge non si fa altre

inpressioni, cosa significa tra |'altro dire
al cune decine di secondi dopo |’incidente i tre
velivoli si sarebbero trovati in rotta verso |le

coste della Calabria, qui bisogna anche ricordare
che | a costa cal abra di sta da Usti ca,
duecent osessanta chilonetri, Castelsilano dove é
caduto il Mg 23... il Mg 23 ne dista ulteriori
settanta e un aereo da Caccia che voli a mlle
chilonetri all’ora per arrivare sulle coste
cal abre, avrebbe inpiegato alneno quindici
mnuti, soprattutto non si tiene conto che questi
aerei potrebbero avere assunto qualunque altra

rotta dopo al cune decine di secondi, infine non
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troviano alcune giustificazione perché questi
aerei sconosciuti sarebbero dovuti andare verso
la Calabria quando la |oro destinazione avrebbe
dovuto essere ovunque in base alle ipotesi fatte
fuorché la Calabria perdo viene detto che dopo
al cune decine di secondi queste... questi aerei
stavano andando verso |e coste calabre facendo
ritenere che abbiano anche continuato per

gquindici mnuti a procedere verso la Calabria.

Nel | "inchiesta conpaiono ripetuti riferimenti
all’ipotesi che |’aereo in scia al DC ed il Mg
caduto il 18 luglio sulla Sila siano la stessa

cosa, abbianp ritenuto opportuno esam nare anche
guesto el enento e vorrei evidenziare una serie di
argonentazioni che rendono insostenibile wuna
i potesi del genere, innanzi tutto dell’aereo
intruso che sarebbe inserito in scia al DC9
nella... nella zona tra Firenze e Siena non viene
mai formulata al cuna ipotesi circa |a sua base di
partenza, volendo fare delle ipotesi oltre che in
Italia, non ritenianb che si possono considerare
per ragioni di autonom a, aeroporti di partenza
situati in paesi piu lontani della Francia o
della Svizzera o dell’ Austria o della Jugosl avi a,

| ascianmp... tralascianp |a Jugoslavia per i
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nmoment o e amettendo qui ndi che proveni sse da uno

di questi paesi Francia, Svizzera o Austria non

Si possono ignorare le enorm difficolta
burocratiche che |’ atterraggio e il successivo
decoll o avrebbero conportato, sia che si

trattasse di un aeroporto mlitare che civile m
stianmp senpre parlando di un aereo un Mg 23, il
riferimento € stato fatto a un Mg 23 o a un Mg
l[ibico, in entranbi i casi un aereo mlitare cone
il Mg 23 per di piu di nazionalita libica, non e
certo un aereo che sarebbe potuto arrivare e
partire passando inosservato cone sarebbe potuto
succedere con un conune aereo di affari, a cio si
aggiunga la necessita di un riforninmento di
carburante il che non pud assol utanmente avvenire
senza lascia... lasciare traccia il rife...
riforninmento del carburante €& wuna delle cose

burocratiche piu conplesse su un aeroporto ed €

ovvio il notivo, chi ha esperienza di viaggi con
aerei mlitari, appoggiandosi sia su aeroporti
mlitari che su aeroporti civili, perché non e

vero che sull’ aeroporto civile |le cose siano piu
facili, conosce perfettanente tutte queste
difficolta e sa che se nanca anche uno solo di..

del... una sola delle autorizzazioni necessarie
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non puo ripartire, le autorizzazioni richiedono
le... richieste formali... necessitano richieste
formali notivate e seguono delle pro... delle
procedure che sono conplesse e lunghe e che
cormunque coi nvol gono senpre organi di governo dei
paesi interessati, m non solo allo scalo,
i nteressati anche al sorvol o. Detto questo
occorre quindi ipotizzare che organi ufficiali di
uno dei Paesi che ho detto prinma, abbia in
gqual che nobdo preso parte all’operazione per
guanto riguarda la Francia ci risulta che tutte
I e indagini abbiano portato ad escludere
| "ipotesi, nentre la Svizzera ed Austria non
risulta che siano state fatte indagini pero
| "ipotesi m senbra conmunque inproponibile. AVV.

P. C BENEDETTI : Pr esi dente m scusi ! No

apprezziano |’inizio dell arringa, diciano, degl
i mputati, perché questa & una arringa, non €& una
consul enza t ecni ca, chi eder emmo sol o. .

PRESI DENTE: scusi, dal punto di vista de

problema dell’autonoma dell’aereo. AW. P.C

BENEDETTI: ma qui stianop parlando anche... ha

parlato di riforninmento di carburante, ha detto
che ci risulta che dalla Francia non siano

partiti, vorremmp capire da dove risulta che
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dalla Francia non potessero essere partiti

conmunque ripeto, da parte di questa difesa c’'e
| " obi ezione che qui non sianb... non stiano...
non si tratta di una consul enza tecnica dove si
forniscono dei dati, qua si sta facendo una vera

e propria arringa difensiva, che io ritengo

ancora non sia giunto il nonento di fare, quind
se ci possianb restringere il canmpo a dati
t ecni ci, cone abbiano fatto noi, sar ebbe

preferibile, se poi andianp invece in un canpo
pi u anpi o, discorsivo, dove si discetta su tutto
quelle che sono le ipotesi, questa Difesa si

oppone. PRESIDENTE: si, ecco, no, appunto, io0

accol go parzial nente |’ obi ezione in questo senso,
che lei affronti i problem tecnici, cioe le
probl emati che che concernano appunto |a base di

partenza di un eventuale Mg che stia sorvol ando

["Italia, poi [ probl em burocratici dei
pernessi, eccetera, questo & un altro... un altro
argonment o, insomma, quindi... CONSULENTE BONAZZI

FRANCO: esatto. PRESIDENTE: ecco, cioé |lei aveva

detto: “c'e il probl ema del | " aut onom a”.

CONSULENTE BONAZZI  FRANCO.  esatto. PRESI DENTE:

ecco, quindi se lei... CONSULENTE BONAZZI FRANCO
il notivo €& questo... PRESI DENTE: ...vuol e
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affrontare il probl ema dell’ aut onom a, per o
esam nando | e varie ipotesi di partenza di un Mg

che si trovi ad inserirsi nell’ Appennino e che

poi . . . CONSULENTE ~ BONAZZI FRANCO! esatto.
PRESI DENTE: ...debba procedere, ecco. CONSULENTE
BONAZZI  FRANCO quello che io... PRESIDENTE:

presci ndendo dal fatto se poi era possibile avere

i pernmessi 0 neno, questo... CONSULENTE BONAZZI

FRANCO e... AW. D F. BARTOLO Presidente chiedo

scusa! PRESI DENTE: si. CONSULENTE BONAZZI FRANCO

quello che voglio dire e... AW. D F. BARTOLO

aspetti! PRESI DENTE: un attino! AVV. Dl F.

BARTOLO Comandante chiedo scusa, i0 non sono
intervenuto, M non € neppure... € solo una
preci sazi one. Noi abbiano ritenuto che il
Comandant e Bonazzi potesse dicianmp fornire anche
questi chiarinenti in relazione alla problematica
relativa al discorso riforninmenti e via dicendo,
proprio perché non €& <che €& stato da noi
considerato un Consulente Tecnico solo sotto il
profilo I ngegneri stico, qui ndi di nam ca,
velocita, eccetera, nma anche soprattutto perché
per noi €& un Consulente quale ex Conmandante,
quindi quale ex Pilota, e quindi quale persona

che & in grado di fornirci tutta una serie di
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elementi e tutta una serie di dati che agli atti
non troviano, ecco, per cui non €& che vogliano

anticipare la discussione, cioé ci rendiano

conto, forse nell’esposizione poi il Comandante
puo anche dare alla sua esposizione, nel
tentativo di essere lineare e chiaro, una..

quasi un’inpronta da arringa difensiva, nma quello
che a noi interessa insonma € che la Corte abbia
a di sposi zi one anche questi dati tecnici, e cioé
ci si dice che questo aereo sarebbe conparso nel
cielo, pero dobbianp tener presente anche che c’e
un problema al riforninmento e che se parliano di
riforninmento noi dovremmb anche tener presente
che un aereo <che atterra in un qualsiasi
aer oport o, prim di pot er ottenere un
rifornimento carburante dovra esibire tutta una

serie di richieste, autorizzazioni e via dicendo,

ecco, era solo questa la ragione... PRESIDENTE:
si, va bene, m questo... AW. D F. BARTOLO

.per la quale... PRESIDENTE: ...io0 |o darei per
scontato... AVW. D F. BARTOLO ...sono dati
tecnici. PRESIDENTE: ...e chiaro che un Mg non é
che atterra a Parigi cosi, conme una... AW. DIF.
BARTOLO no, o pud... PRESIDENTE: quindi... AVW.
DIF. BARTOLO va be’', io non |lo so... siccone io
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non o so, ecco, era solo dal punto di vista

tecnico... PRESIDENTE: lei non |lo sa, dicianpb che

e notorio che insoma un aereo mlitare di... non
e che possa atterrare in un aeroporto di un altro
Paese cosi, senza autorizzazioni, quindi, ripeto,

io la invito, ecco, ad evidenziare... CONSULENTE

BONAZZI FRANCO io non volevo... PRESI DENTE

...quali potrebbero essere le problematiche piu
specificanmente tecniche, tipo il riforninento...

CONSULENTE  BONAZZI ~ FRANCO.  certo! PRESI DENTE

...l7autonom a, queste cose qui... CONSULENTE
BONAZZI FRANCO certo! PRESIDENTE: ...alle qual

aveva fatto... CONSULENTE BONAZZI FRANCO  no
Presidente, infatti non volevo portar via il
lavoro a nessun... a nessun Avvocato facendo
arringhe. lo ho... VOl (in sottofondo).

CONSULENTE BONAZZI FRANCO, io ho analizzato

guesta traiettoria e m sono posto il problema di
guale fosse |’ aeroporto... un aeroporto di
partenza da dove pud essere partito questo
aeroporto... da dove pud essere partito questo
aeropl ano, cosa che non ho riscontrato nelle...
nei docunenti peritali, viene affermato che c’'e
un aereo, M nessuno si €& posto il problema se e

partito da lontano, da vicino, io ho analizzato
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da dove poteva essere partito e/o anche in
riferimento al riforninento non é... €& solo per

dire che non e pensabile che un aereo di tipo

mlitare possa fare scalo da qual che parte senza

| asciare traccia e senza... senza passare
inosser... e passando inosservato, e questo
perché non risulta che ci siano elenenti... che

siano enersi elenenti del passaggio di aeroplani

strani o mlitari da qual che parte, questo era i

notivo! E, cone ha detto Lei, lo scopo era di
analizzare |’ autonom a, di verificarlo con
| aut onom a. Qui ndi un altro argonento su
guesto... su questo tema é... sono i radar,

perché questo aereo che avrebbe dovuto percorrere
un certo tratto di strada da dove... da dove e
partito, non sappianp dove, fino a raggiungere..

raggi ungere il DC9 su Firenze o tra Firenze e
Si ena e... avr ebbe si curanent e per cor so,
riteniano, un quattro/cinquecento chilonetri

perché da dovunque fosse partito una di stanza del
genere poteva averla percossa, e durante tutto
guesto percosso riteniano che si... che non...
non sia pensabile che non venisse avvistato e
identificato sia dai radar della Difesa Aerea e

dato che volava anche nelle aree di traffico
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civile, dal radar di controllo di Mlano, il
radar di controllo civile di Mlano, tanto piu
che volava o avrebbe volato in una... in quota,
non a bassa quota, e non dinmentichianp che nel
1980 anche a Mlano operavano sia un Radar
Marconi che il Radar Selenia, € quindi azzardato
ritenere che questo aereo fosse identificato cone
friend dai nostri radar o dai radar dei Paesi
[imtrofi. E non risulta nemeno che sia stato
i potizzato... non ho visto da nessuna parte che
sia stato neppure ipotizzato quale avrebbe potuto
essere |’ aeroporto di destinazione del... di
guesto aereo nascosto, a ricord di logica, €& da
ritenere che wun aereo, se €& ipotizzato cone
I'ibico, che vol a senza pi ano di vol o,
sottraendosi all’avvistanento dei radar non posso
contenplare altra destinazione che un aeroporto
libico, sicuranente non un aeroporto italiano e
non € ragi onevol nente ipotizzabile neppure Mlta,
dato che non avrebbe potuto assicurare quella
ri servatezza cosi. .. che aveva cosi
| abori osanente cercato, |’'aeroporto libico piu
vicino e nella zona di Tripoli e dista dal punto
del |’ incidente settecentocinquanta chilonetri;

arriviamb cosi ad wuna distanza totale per
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raggi ungere il piu vicino aeroporto Ilibico

del | " ordi ne di m | | esettecentoci nquant a
chilonetri, <chilonmetro piu, chilonetro neno

consi derando che il Mg 23 & caduto in Sila, non
aveva serbat oi suppl enent ari , dai dat i di

prestazione, che sono riportati nella relazione
peritale del Professor Casarosa, Dalle Mese e
Held sul Mg 23 del 1992, risulta che |la nassim
autonoma dell’aereo €& di mlletrecentottanta
chilometri, insufficiente quindi a conpiere il
vol o i deal nent e consi der at o, Vi ene dat a
un’ autonom a di ottocento chilonetri e qual cosa
con un massinb di mlletrecentottanta. Questo
aeropl ano sarebbe rimasto quindi senza carburante
ben prima di raggiungere le coste |libiche e tanto
nmeno €& pensabile che la destinazione potesse
essere in Calabria, <c¢'é& da porsi un’altra
domanda, se |’ aereo caduto sulla Sila fosse stato
| o stesso che si era nascosto dietro il DCO e se
non fosse stato intercettato e indotto a fuggire
verso |la Calabria, che cosa avrebbe fatto una
volta che il DC9 avesse iniziato |a discesa verso
Pal ermp? E... sarebbe... dubito che sarebbe
di sceso anch’ esso verso Palernbo e non so se

avrebbe continuato verso sud, pero in questo caso
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Si sarebbe reso visibile ai radar della D fesa
Aerea proprio in un punto, in una zona critica, e
a quel punto si, attaccabile da intercettori,
guesta volta ritengo per davvero. Un wultino
aspetto, che non senbra sia stato considerato, e
quel l o degli orari di alcuni eventi, & accertato
che il DC9 €& caduto circa quindici secondi prina
delle 21:00 locali, per coprire i trecentotrenta
chilonmetri che separano il luogo dell’incidente
dalla localita dov'é caduto il Mg 23 in Sila
occorrono alnmeno venti mnuti, raggiungendo cosi
la <costa della Calabria dopo le 21:15 e
Castelsilano alnmeno alle 21:20, secondo le
testinmonianze il Mg libico sarebbe stato visto
il 27 giugno 1980 al tranonto proveniente dal
mar, da ovest, e dirigersi sulla Sila, é& stato
accertato che il tranonto per quella zona e in
quella data e avvenuto alle 20:25, cioé cinquanta
ehm.. alle 20:25, per cui alle 21:15, quando
| "aereo si sarebbe dovuto trovare sulle coste
della Calabria, cioé cinquanta minuti dopo era
ovvi anente gia buio e rendendo inpossibile ogn

avvi stamento certo ad occhio nudo, ho tenuto a
nettere in evi denza quest i argonenti

princi pal nente perché non ho notato che siano
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stati analizzati e valutati in alcuna perizia,
mentre sono stati certanente oggetto di nunerose
affermazioni, e qui vorrei fare un riferinmento al
serbat oi o suppl enmentare, questo serbatoi o sarebbe
stato considerato dal Professor Casarosa nella
nota aggiuntiva in supporto esterno all’ipotesi
che ci fossero degli aerei estranei in prossimta
del DC9, tuttavia egli stesso afferma che tale
supporto € certanmente piu debol e del precedente e
si riferiva ai framrenti che danno luogo ai plots
radar, in quanto i frammenti in caduta certanente
erano presenti, nentre la presenza del serbatoio
pot eva essere anche di tipo casuale. Ci 0 non ha
i npedito, con |’'andare del tenpo, di considerare
tal e serbatoi o conme sganciato degli uno... da uno
degli aerei attaccanti o da quello in scia, cioé
da uno dei tre aerei, divenendo cosi un elenento
dicianp di prova a sostegno dell’ attacco di aerei
estranei, questo serbatoio & stato costruito tra
il '50 e il '63, abbianp verificato, m in
perizia e stato verificato il tipo e il periodo
di costruzione, sappiano che e stato utilizzato
con i velivoli navali americani e che poteva
essere utilizzato da velivoli... da una A4 Scai og

(fonetica), da una A6 Intruder (fonetica) e da
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una A7 Corser (fonetica), nella configurazione
dell e due alette orizzontali di stabilizzazione e
stato accertato in perizia che poteva essere
installato solo su AA e A7, entranbi subsonici ed
attacco al suolo, se pero si fosse considerato
anche la A6, pur esso € un aeroplano subsonico e
comunque da attacco al suolo. Nella perizia
tecnica, a pagina 4, tratto 125, viene anche
fatto rilevare che, e qui cito testual nente, le
rotture possono ritenersi congruenti con un
inpatto del serbatoio con |la superficie del nmare
in corrispondenza della zona ventrale e nolto
probabil mente con ancora notevole quantita di
carburante nel suo interno. Da parte del
Pr of essore Casar osa Vi ene fatto spesso
riferinmento al serbat oi o recuperato cone
appartenente ad uno dei velivoli che avrebbero
interferito con la rotta del DC9. In risposta al
quesito 22 del Gudice Istruttore & stato anche
scritto, a pagina 5 31 delle risposte a quesiti e
a chiarinmento del 23/11/’94, che |o sgancio del
serbatoi o potrebbe essere stato effettuato dal
velivolo nunero 1 di figura 8 tratto 10, cioeé
aggiunge in... wulteriore incongruenze circa le

traiettorie che abbianp esami nato in precedenza,
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in particolare se si devono considerare aerei
cone |”A4 o come |'A7, occorre rivedere tutta la
filosofia di attacco, dato che si tratta di aerei
subsoni ci ed attacco al suol o, e il cui
armanento, aria-aria, €& limtato all’autodifesa,
cadrebbe pertanto |’ipotesi per |’ aereo nunero 2
di percorrere la tratta da -12 a +1 a velocita
supersonica, come € stato indicato in perizia
tecnica, e che gia era marginale per un Phantom
rimangono quindi tutte |e incongruenze della
traiettoria numero 1, quelle rimngono, e a
guesto proposito ritenianmp non proponibile, non
pensabile, che una coppia di aerei attaccanti
fosse di tipo differenze, cioé uno supersonico,
il numero... il nunmero 2, e | altro subsonico, i

numero 1, questo proprio non esiste. Se invece
vogliamb vedere |’eventuale aereo nunmero 3,
ri mngono ancora valide tutte | e osservazioni che
abbianp fatto in passato. Un altro aspetto, non
congruente con | o scenario dell’attacco, & quello
indicato in perizia tecnica secondo cui i

serbatoio, cone ho detto prima, all’atto dello
sganci o avrebbe... avrebbe ancora contenuto una
notevol e quantita di carburante, cosa che in ogn

nodo non sarebbe conpatibile con aerei che non
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provenivano da basi vicine, erano aerei che
comunque avevano gia effettuato... avevano gia
effettuato un percorso nolto el evato, che abbianp
visto potrebbe essere dell’ordine di mille
chilonmetri, quindi se avesse avuto del carburante
sul... del carburante, dei serbatoi supplenentar

| "avrebbero gia consunato, non sarebbero...
questi serbatoi non sarebbero stati pieni. VOCO:

(in sottofondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO anche

perché volevo, si, far presente che nella
sequenza di uso e di consuno del carburante sono

senpre i prim i serbatoi supplenentari ad essere

utilizzati, poi viene utilizzato il carburante
interno, che e contenuto nelle ali o nella
fusoliera, mai il contrario. Le condizioni dello

sgancio di un serbatoio quasi pieno sarebbero
i nvece. .. sicuramente le riteniano invece..

si curamente congruenti con |’ ipotesi di un aereo
della Marina, inbarcato, che in altri nonenti si
fosse trovato ad avere un serbatoio che non era
in grado di travasare carburante, e quindi é da
preci sare che general nente un aeroplano da caccia
ha due serbatoi, se uno travasa e |’altro non
travasa, quando il prino ha finito il travaso, I

secondo non pud piu travasare carburante, siccone
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il travaso avvi ene per pressi one d aria
all’interno, il prinmo serbatoio travasato e tutto
il carburante che é& contenuto in quello dove ce
n"é ancora dentro rimne attaccato... rinmane
all”interno del serbatoio, e se succede che ci
sia un travaso asimetrico del carburante, e
guesta € una cosa che di tanto in tanto succede,
e prassi nel caso soprattutto di aerei navali, di
aerei che devono effettuare |’ appontaggio e

dev’ essere effettuato alla m ni ma velocita

possibile, €& prassi di Iliberarsi dei carich
asinmmetrici, questo potrebbe spiegare il fatto
che sia stato... che fosse ancora pieno e che sia

stato sganciato a bassa quota cone rilievo che
dai suoi... dalla sua analisi era stato fatto
anche dal Professore Casarosa, e un... appunto

uno sgancio di energenza prinma dell’ appontaggio
verrebbe proprio effettuato a bassa quota, anche
per essere certi che non ci siano inbarcazioni
sotto. Un ultino punto che riguarda il
serbatoio... abbiano notato dalle fotografie
gquesta fotografia e riportata in allegato del..

del |’ el aborato ed €& una fotografia che abbiano
fatto noi al... al serbatoio, ad un pezzo del

serbatoio nell’  hangar di Pratica di Mare, da
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guesta fotografia si nota, nma dal serbatoio si
nota ancora di piu, si notano delle corrosioni
che sono enorm e che sono i nat ur a

conpl etanente diversa dalle corrosioni present

sui rottam del DC9, questo fa pensare... questo
tipo di corrosione, visto che i materiali sono
nmolto simli, sono stesso tipo di materiali e

leghe di allumnio di tipo aeronautico, fa
pensare che questo serbatoio sia rimasto in mare
per un tenmpo nolto... nma molto piu a lungo del
periodo in cui & rimasto il relitto, cioé dei
dieci... dei sette/dodici anni in cui €& rimasto
il pericolo... il relitto. La cosa di nuovo da..

che vogliamb sottolineare & che non ci risulta
che sia stato... gquesto fatto sia stato
analizzato, sia stato preso in considerazione e
che sia stata disposta alcuna perizia per

determinare in qualche nodo la durata della

permanenza in mare della... di questo serbatoio,
in nmodo da stabilire |’eventuale rapporto
tenporale con |’incidente, alla... |’obiezion

fatta al Professor Casarosa, disse che non era
stato ritenuto necessario e che non riteneva ci
fossero nezzi per stabilire questo periodo di

tenpo, di permanenza. Vorrei qui concludere
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| aspetto della presenza di aerei sconosciuti
prima di pensa... di passare ad esamnare la
rottura dell"ala sinistra e la rottura delle...

della fusoliera del DC9. PRESIDENTE: allora un

atti no, sospendi ano  per pranzo. CONSULENTE

BONAZZI FRANCO va bene. PRESI DENTE: ri prendi ano

alle 14:30. VOCI: (in sottofondo). AW. P.C

BENEDETTI : Presidente senta, potevanp chi edere al

Comandant e Bonazzi se pensava di finire dicianp

alla fine dell’udienza, perché noi avremb un

problema, il Professore Vadacchino, per notivi
personali, deve ripartire oggi poneriggio, e
quindi noi, se il Comandante Bonazzi torna per

| " udi enza del 3, vorremmo fargli alcune domande

al | udi enza del 3. VOCI : (in sottofondo).

PRESI DENTE: si, ma era gia previsto. AW. P.C

BENEDETTI : no, magari se finiva alle 16:00, ecco,

noi vorremmo fare presente che il Professore
Vadacchino non puo oggi... PRESIDENTE: si. AVWW.
P.C. BENEDETTI: ...fermarsi, quindi se possianp

continuare e fare le nostre domande all’ udi enza

del 3. VOCI: (in sottofondo). CONSULENTE BONAZZI

FRANCO. io avro circa nmezz' ora, neanche nezz’ ora,
io avro circa nezz'ora di tenpo, forse neanche.

PRESI DENTE: ha ancor a nmezz’ ora? CONSULENTE
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BONAZZI FRANCO anche neno. PRESIDENTE: e il

Pr of essore Vadacchi no guando. . . AWV. P. C

BENEDETTI : eh, deve partire alle 14:30, perché ci

ha alle 16:00 |’ aereo, anche prim, qualche

mnuto prima. VOCl: (in sottofondo). PRESI DENTE:

il 3 puo tornare Comandante, il 3? VOC: (in

sottofondo). PRESIDENTE: gia era in effetti in

cal endario, eh, per eventuale... VOC: (in
sottof ondo). PRESIDENTE: ...eventuale si, perché
poi Brindisino eccetera erano slittati... VOC.:

(in sottofondo). CONSULENTE  BONAZZI FRANCO

Presidente, il 3 sera io dovrei essere di ritorno
a Mlano, perché devo ricoverare la mattina dopo
presto ma noglie in ospedale, se posso finire..

PRESI DENTE: si. CONSULENTE BONAZZI FRANCO. ... per

l e 14: 30. .. PRESI DENTE: ...1n mat ti nat a.

CONSULENTE BONAZZI FRANCO. ...da prendere il

treno... dicianpo per nezzogiorno/l’una e prendo
il treno delle 14:30 non ho problem...

PRESI DENTE: si. CONSULENTE BONAZZI FRANCO. ... ad

essere  qui il 3. VOCI : (in sottofondo).

PRESI DENTE: si, si, certo, perché praticanmente

domande... VOCI: (in sottofondo). AW. P.C
BENEDETTI : noi possianop iniziare il 3 proprio col
Comandante Bonazzi... PRESIDENTE: certo! AVW
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P. C. BENEDETTI : ...fa qualche domanda il

Prof essore Vadacchino... PRESIDENTE: si, perché
il 3 praticanente €& previsto soltanto... che é
Urilio, € rimasto Umlio e gli altri... VOC: (in

sottof ondo). PRESIDENTE: si, va bene, quindi

facciano cosi, quindi il Professore Vadacchino
puo andare. Qindi alle 14:30 riprendi ano!
( Sospensi one) . -

ALLA RI PRESA

PRESI DENTE: Dunque, Avvocato Bartolo, allora va

be’, allora possianb iniziare insomm, prego,

allora prego! VOCl: (in sottofondo). PRESI DENTE:

eccol o, eccolo, prego allora! CONSULENTE BONAZZI

FRANCO. allora prim di passare agli argonenti
successi Vi che saranno |a rottura dell’ala
sinistra e la rottura del DC9, vorrei riassunere
brevenente quanto detto questa mattina sulla
presenza di uno scenario aereo sconosci uto.
Intanto |’ ipotesi che vi sia stata |la presenza di
aerei sconosciuti e sostenuta dal Collegio Dalle
Mese ed e avallata dai Professori Casarosa e
Hel d, esclusivanente sulla base che tale presenza
non si  puo escludere, non é& cioé fondata su
al cuna prova certa o altanente probabile e non e

neppure suffragata cone abbianp visto da altri
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el ementi certi, non esiste alcuna indicazione
relativa alla possibile identita degli aerei,
alla loro provenienza, alla l|oro destinazione,
alle loro caratteristiche, non si sa niente di
questi aerei, tanto neno si conoscono gli scopi

delle loro azioni, non e pensabile che tre aere

possano essere spariti nel nulla, questa €
un’altra cosa che non... non & stata considerata
ma non vedo cone... CcOmMe possa essere accaduto,

in nerito alla nazionalita e al tipo di quest

aerei, esistono delle rilevanti incongruenze
nelle affermazioni dei Periti e negli atti
del | " i nchi esta, abbi ano quel I a traccia

Li ma/ Gol f 461, che vol ava sotto controllo radar di
Mortara con transponder inserito e che pero €
stata identificata cone friendly e di certo si
pud escludere che fosse |ibico, anche se cosi non
Vi ene pi U giustificata | " intenzi one di
intercettarlo da parte dei due presunti Caccia
che appai ono cone occidentali, non essendo |ibico
per quale notivo viene ipotizzata |’intenzione di
intercettarlo, questo e solo uno dei nunerosi
el ementi di cui non viene data giustificazione.
L'inserimento di un aereo sotto al DC9 viene

attribuito i ndi fferentenente alla traccia
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Lima/ Gol f461 e ad un ulteriore aereo nascosto
sotto la Lina/ Golf461 o addirittura ad un terzo

aereo nascosto sotto a due F104 e si da per

possibile la presenza di diversi aerei, tutti
mal i nt enzi onati, nma nessuna indagi ne specifica é
stata condotta su... per identificare questi
aerei, ed é stata fornulata |’ipotesi incredibile
che i Piloti dei due F104, fossero consapevoli

della manovra di inserinmento e |’ abbiano coperta,

non vi € alcun elenento che supporti |a presenza
di un A WA C S., la traccia attribuita
all”AWA. C S. non present a al cuna dell e

caratteristiche di quota di velocita di percorso
che la possa fare attribuire a un A WACS.,
tuttavia |"AWA C S. viene dato per certo, sulla
base di presunti rifo... riferinenti testinonial

e docunentali che invece abbianb visto non |o
affermano, ma dicono cose diverse. Una... un
altro aspetto €& che non €& assolutanente
considerato come possa essere stata coordinata
| operazione in presenza del ritardato decollo
del DC9 da Bologna. La probabilita che i plots
-17 e -12 appartengano ad uno o piu aerei reali é
stata ritenuta anche nella perizia tecnica Msiti

cone nolto bassa, nentre i plots +1, 2B, 8A, 9A

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 110 - ud. 28.05.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



12, 13 e 19, successivi all’incidente, I
riteniano inconpatibili con... con traiettorie di
aerei reali. I ser bat oi o suppl enent ar e

recuperato dal fondo marino e considerato cone

sostegno del |’ i potesi di presenza di aerei
estranei, introduce, ulteriori incongruenze circa
i tipi e le caratteristiche degli aerei che
avr ebbero preso parte al | > azi one, aerei
subsoni ci, cone |’ A4, | A7, fanno cadere
automati canente |’ipotesi di traiettorie cone
quelle sopra citate, se il Collegio Radaristico
Dalle Mese, sia il Collegio Radaristico Dalle
Mese, sia il Nato Programmng Centre hanno

evidenziato che in un area di circa cinquanta,
sessanta mglia, intorno al luogo dell’incidente,

sia i sistem radar della D fesa Aerea che quell

civili, non evidenziano tracce di altri aerei
significativi per |’incidente. Avendo concluso
sulla parte di... della presenza di aerei

sconosci uti adesso vorrei brevenente trattare

sugli aspetti non tecnici, cioe non tecnici,
strutturali, aerodinamici della rottura della
sem ala sinistra che sono stati invece gia
trattati il 15 dicenbre dall’Ingegner Mezzanotte.
Abbianb visto che nel ’'99, cioé cinque ann
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dopo aver formulato la... |le ipotesi precedenti

prendendo |o spunto dalla perizia radaristica
Dalle Mese in cui conpare |’ ipotesi di un aereo
in scia al DC9, il Professor Casarosa rilancia
| "ipotesi che la rottura sarebbe stata provocata
da una nmanovra di sorpasso dell’aereo in scia
adattando |le fornule del Professor Forsching a
condi zioni di bassa velocita relativa. Sappiano
pero che Forsching stesso ha fermanente,
ri petutanente negato, questo nelle udienze del 29
e 30 di... ottobre dell’anno scorso, la validita
di quanto ha formulato il Professor Casarosa.
Utimnmente €& stata introdotta una nuova
condi zione in cui la causa della rottura
dell"ala, sarebbe da attribuire all’incontro con
la scia vorticosa dell’  aereo estraneo, i nostri
rilievi e 1 nostri calcoli erano stati tra
|"altro condivisi, erano stati presentati il 15
maggi o, ma erano stati condivisi anche dal Perito
Professor Santini nell’udienza del 9 nmmggio e

nelle ultime repliche alle contestazioni della

difesa, quando il... il Professor Casarosa ha
introdotto il conc... il concetto del vortice di
scia, ha citato nella relazione depositata il 28

mar zo, diciassette riferinenti a sostegno della
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sua tesi sulla quasi collisione, io |li ho pres

tutti, anzi non tutti, | ui ne ha citati
di ci assette, ne ho trovati quattordici, su
Internet e in biblioteche varie e devo dire che
di questi quattordici i tre rimnenti non sono
stati rintracciati perché | e indicazioni nesse in

bi bliografia erano estremanente vaghe e non

davano nodo di individuare... individuare né
|"origine né il... né |’autore, ma di questi
guattordici, quattro sono riferiti a degl

incidenti e trattano sette incidenti, sette
eventi, gli altri dieci docunenti sono delle

relazioni su studi e su ricerche sui vortici di
scia, |’ argonmento & conmunque delle scie vorticose
| asciate da aeroplani di un certo rilievo e pero
abbiano notato che in particolare dei sette
incidenti che sono stati riferiti non uno che
abbia simlitudine con il caso ipotizzato per i

DC9, sono tutti incidenti relativi ad inpatto con
il terreno per perdita di controllo. Delle diec

rel azioni invece, nessuna che tratti di problem
strutturali provocat i dai vortici di scia

| "argonento principale trattato e invece quello

di controllare i vortici perché si  vuole
aumentare in sicurezza il volume di traffico
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sugli aeroporti mettendo chiaranente in evidenza
che il problena dei vortici di scia, & quello
della perdita di controllo a bassa quota, uno dei
problem  maggiori attual mente sui principali
aeroporti del nobndo, & che per avere... per

essere in sicurezza gli aeroplani devono essere

di stanziati notevolnente perché altrinenti le
interferenze dell ' aereo davanti in decollo e in
atterraggi 0 possono provocare 0... provocano, non

possono, provocano in nolti casi e soprattutto
questi citati dal Professor Casarosa, provocano
incidenti spesso tragici, m il nmotivo e che
perdono la principale, |'effetto principale e un
azione di rollio e data |la bassa quota prinma
di ri prendere il controllo dell’aeroplano,
| "aereo inpatta il terreno, quindi & si un... c'e
Si un effetto strutturale ma non dovuto
direttamente al vortice, bensi dovuto all’inpatto
con il terreno, quindi | altra cosa da nettere in
evi denza che tutte queste ricerche o quasi tutte
gueste ricerche sono effettuate dalla NNA S.A o
da enti wufficiali anmericani e qui 1o m sento
proprio di... di affermare che se esistesse anche
un problema strutturale, cioée il problema di un

aereo in quota che subisce dei danni struttural
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dovuti all’incrocio dei vortici di scia di altri
aeroplani, e di questi ne succedono a mgliaia
ogni giorno nei cieli del nondo verrebbe..

guesto probl ema, verrebbe sicuranente affrontato

dalla NNA S.A o da altri enti, cosi cone e stato

ed e alla... correntemente affrontato quello
del I a controllabilita in decol | o e in
atterraggi o, quindi il Professor Casarosa con le
sue citazioni e i suoi riferinmenti, induce a
ritenere possibile |'elenent... |’evento di quasi

collisione, nentre nessuno di questi docunenti
tratta questo argonmento. Cone gia disse il...
ebbe a dire |’Ingegner Mezzanotte il 15 nmggio
scorso, |’esistenza dei vortici di scia, non é
una cosa nuova €& una cosa che si conosce €& nota
da piu di un secolo anzi prinma ancora che veni sse
effettuato il prino volo a notore, dal 1894 o ' 96
e | passaggi ravvicinati tra aerei e incontri d

scia ne avvengono tutti i giorni a mgliaia, |
casi piu frequenti che vorrei qui citare, si
hanno ovvi anente nel volo in formazione e durante
i riforninmenti in volo. Per quanto riguarda il
volo in formazione penso che tutti abbiano avuto
nodo di vedere le evoluzioni delle pattuglie

acrobati che e abbiano notato, si siano resi conto

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 115 - ud. 28.05.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



che |l e distanze che vengono tenute tra un aereo e
|"altro sono sull’ordine del nmetro e anche al di
sotto di un nmetro, e posso assicurare che le ali,
ma anche 1le fusoliere sono continuanente a
contatto delle scie vorticose ove |’ aereo davanti
o |'ala dell’aereo che e di fianco e questo
succede frequent enent e anche. .. anzi
preval entenente sotto fattore di carico in cui
gli aerei sono in manovra ed e piu difficile
mantenere il controllo o la posizione esatta
del | " aeropl ano, nonostante questo non succede
niente e sappianmp anche che in canpo nmlitare
soprattutto anche... non sono solo gli aerei da
Cacci a che volano in formazione, notorianmente gl

aerei da Caccia sono piu robusti, uno potrebbe
dire che si aspetta che resistano e quindi non
subi scano danni, ma anche aerei da trasporto e
gli aerei da trasporto che siano mlitari o che
siano civili, sono costruiti con gli stessi
criteri di sicurezza e di robustezza, quindi
anche gli aerei da trasporto si po... si trovano
a volare in fornmazione, a distanze |eggernente
superiori anziché a distanze dell’ordine del
nmetro sono dell’ ordine della decina di netri, m

soprattutto dopo |’'introduzione del Professor
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Casar osa, del|l " effetto della scia vorticosa
anziché del passaggio ravvicinato tra le due
superfici, bene, proprio in questi casi, si hanno
gli incontri o gli incroci tra le strutture di un
aereo da trasporto e le scie vorticose dell altro
aereo della formazione che |o precede o che é di
fianco, quindi il... il subire delle interferenze
aerodi nam che creata... create da altri aerei, e
nel |’ assoluta nornmalita dell’esercizio del volo
ed e normale contrastare gli effetti e i nonenti
creati da queste interferenze, non si producono
non sono assolutanente noti effetti di dann

strutturali a strutture prinmarie, & vero che ci
possono essere stati dei casi in cui sotto lo
scuoti nment o dopo ["in... | "incrocio e
| "attraversamento di una scia, uno pud aver perso
un pannello o una... un’antenna radio o cose del
genere, nma mai strutture primarie conme quelle..

cone la... la struttura dell’ala o della
fusoliera. Per quanto riguarda il riforninento in
volo, questo € wun altro caso e vorrei qu

ricordare che sono piu di cinquanta anni che
esiste il rifornimento in volo, non e&... €& stato
portato alla conoscenza del pubblico in questi

ultim anni, ma riforninento in volo & stato
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iniziato subito dopo | a seconda guerra nondi ale e
|l e stesse condizioni per il volo in fornmazione
valgono per il riforninento in volo, in cui si
hanno di stanze nolto basse che possono scendere a
cinque netri tra |’ aereo rifornitore e qui cerco
di dare con queste fotografie un’'idea del..

del |l "evento, in cui |’ aereo che viene rifornito e
possono esserne riforniti anche tre dietro a uno
stesso aereo rifornitore non uno solo, e

continuanente nella scia di quello davanti, ma i

probl ema che pot r ebbe. .. pot r ebbe essere
suggerito dall’ipotesi del Professor Casarosa
quello del... del sorpasso inavver. .. del
sorpasso azzardato dopo... al term ne del

rifornimento, ecco e un’altra cosa che qui nel..

nella conosce... nelle conoscenze che abbiano,
nella casistica del rifornimento in volo, in cui
mgliaia o decine di mgliaia dei riforninmenti
sono stati effettuati non si €& mai verificato
perché come dicevo stamattina il prinpo... la

pri ma azi one che un aeroplano fa per allontanarsi

da quello davanti e di inclinare le ali, perché
quello e il primo effetto sul... sulla
traiettoria dell’ aereo, successivanente il... la

spinta del notore, portera ad una accel erazione
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del | " aereo dopo al cuni secondi, ma |’ aeroplano e

gia conpletanente fuori dalla traiettoria del..

del| " aereo che | o precede, |’aereo da trasporto
il DC9 “Itavia” nella... nel |’ i pot esi
del | " incidente. Esi ste anche un manual e
|"“A T.P.56", il manuale che ho consultato, il
manual e ufficiale N.ATO del ...
del | " organi zzazione che cura i riforninenti in
volo e se... su questo nmanual e vengono riportati

ovvianente assiene alle procedure anche Ile
procedure di avvertenza... |e avvertenze per
guel l e manovre che possono essere pericolose o
possono essere critiche, se ci fosse la... il
probl ema dell’ eventuale interferenza con dann

strutturali tra il... un aereo rifornito e il
rifornitore o viceversa, sicuranente queste
sarebbero citate in questo manuale, niente di

tutto questo viene detto. Un ulteriore argonento

connesso con |’'ipotesi di quasi collisione, e
guesta... ecco, € un esenpio di due grossi aerei,
gquesta €& wuna... un disegno tratto appunto da
questo  manual e, e un... il di segno che

Y

rappresenta un B52 che e wun aeroplano, un
bonbardiere a otto notori, di enorm dinensioni

dietro a wun... a un Boeing 707 che & i

Proc. Pen. N°1/99 Pag. - 119 - ud. 28.05.2003
Cooperativa O F. T. ROVA



rifornitore, e questo da |’idea della... delle
di stanze ravvicinate a cui volano questi due
aeroplani, di sicuro | aeroplano che sta davanti
il rifornitore il Boeing 707 produce scie
vorticose che sono di gran lunga superiori a
guel I e che potrebbero essere prodotte da un aereo
da Caccia, da un aereo da Caccia cone... cone il

Phant om consi derando anche questo aereo da Caccia

in... nell effettuazione di una manovra, quind

sotto fattore di carico, e in questo... in questo
caso non si... |’operazione di rifornimento é
normal e, |’ aeroplano che sta dietro, il... il B52

e un aeroplano che ha strutture anal oghe a quelle
di un DC9 o di un conmune aereo da trasporto. Un
ulteriore argonent o che e col l egato
indirettanente con |’ipotesi di quasi collisione
€... € questo che vorrei appunto presentare ed
e... abbiamb visto che la rottura dell’ala non
avrebbe potuto provocare |’ arresto istantaneo dei
registratori, cioé il CV.R il Cockpit Voice
Recorder e |"F.D.R il Fly Data Recorder si sono
arrestati di colpo e sappianb che l|a totale
cessazi one del | " al i ment azi one elettrica e
avvenuta con il trancianento o dei cavi del...

del |’ alinmentazione elettrica, dell’alinentazi one
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generale o il distacco di entranbi i notori ed é
guesto... questo evento nell’ipotesi di quasi
col l'i sione Si sar ebbe dovut o avere a
raggi ungi nento del massino fattore di carico che
e avvenuto secondo l|la perizia tecnica, se ne
parla a pagina 9, 114 nella perizia tecnica, otto
decim di secondo dopo I|’inizio degli eventi,
cioe dopo la rottura dell’ala, bene, sicconme il
CV.R il... il registratore delle... delle
voci di cabina dei suoni... dei suoni di cabina
ha continuato a funzionare regolarnmente fino
all’ultino e questo e accertato avrebbe dovuto
registrare il runore della ro... rottura

dell"ala e qui ritenianb incorretta e un po’

superficiale | af f er mazi one del Pr of essor
Casarosa che essendo |’ala all’esterno della
cabina il runore non arriva al mcrofono, e
guesta €& wuna... una asserzione assolutanente

priva di fondanento, dato che |o schianto della
rottura dell’ala, un'ala caricata che si ronpe di
colpo eé... produce uno schianto, che si
pr opagher ebbe princi pal nente attraverso l e

strutture nmeccaniche dell’ala, e non attraverso

|"aria, il runore avrebbe raggiunto il mcrofono
in circa quattro mlle... mllisecondi in quanto
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il... il suono nelle strutture netalliche ha una
velocita nmedia di cinquemla netri al secondo e
la distanza dal punto della rottura & di circa
venti netri. Un wultinmo argonento che... che
trattero oggi € quello della rottura in volo del
DC9, la rottura del DC9, cosi cone e stata
i potizzata nella perizia tecnica, sarebbe stata
provocata dalla precedente rottura di un tratto
di cinque netri e nmezzo della sem ala sinistra,

| " I ngegner Mezzanotte nel suo intervento del 15

maggi o ha illustrato i notivi per i quali non era
possi bile raggiungere con o senza |’intervento
dei Piloti, un fattore di carico tale da
provocare il cedinmento strutturale, infatti dai

diagranm della portanza forniti dalla Douglas
che sono gli stessi che sono stati utilizzati
anche i perizia tecnica, risulta che il massino
fattore di carico raggiungibile a quella quota e
quella velocita & di tre virgola tre G con |’ala
intera prima ancora che si ronpa, con |la perdita
di cinque netri e mnmezzo e considerando |a
superficie alare che si e persa, questo valore
potreb... pud scendere a circa tre G Qindi

questo €& il massinpb producibile in base alle

caratteristiche aerodi nam che del DC9 alla quota
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di venticinquemla piedi e alla velocita di zero
settantasette di nmach, sianp quindi ben |ontani
dai valori mnim di rottura che sono tre G e
settantaci nque, per la struttura principale ma
sono sei G per gli attacchi dei notori in quanto

cone e stato detto devono resistere atterragg

pesanti a inpatti duri con il terreno, senza che
i not or i Si stacchino e... e procedono,
sopravanzino |’ aeroplano. Vorrei qui nettere

anche in evidenza, ricordare che in perizia
tecnica, a pagina 9-113 veniva detto chiaranente
che senza I’intervento dei Piloti il velivolo non
raggi unge valori critici del fattore di carico,
per questo notivo €& stato ipotizzato un
conportanento dei Piloti che viene descritto
nella stessa pagina in questi termni “in altre
parole non pud essere azzardato ipotizzare il
seguente scenario. A Prima dell’ evento il
velivolo procedeva equilibrato nelle previste
condi zioni di volo con autopilota inserito, e fin
qui tutti concordianp. B) A seguito dell’evento e
delle iniziali cues acceleronetriche, cioe le
sensazioni del... percepite dai Piloti e delle
iniziali cues acceleronetriche positive i Piloti

sono stati allertati e possono avere assunto il
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controll o manuale del velivolo per azzerare le
accel erazioni stesse. C) A nonento della rottura
della sem ala le cues acceleronetriche si sono
i edi at anent e trasformate da positive in
negative e |’intervento del Pilota inizialnente
previsto a picchiare si e trasformato in
intervento a cabrare per contrastare quest’ ultino
tipo di accelerazione”. Oa prim ancora di
cormentare |a sinulazione fatta dal Professor
Casarosa devo dire che la nmanovra che é stata
descritta al punto... ai punti B) e C che ho
appena letto e totalnmente irreale ed assurda, |e
cues accel eronetri che che dovrebbe aver scatenato
la reazione dei Piloti, di due Piloti tra
| altro, non uno per ché er ano ent r anbi
efficienti, entranbi ai comandi, sono un sobbal zo
| eggero, cioe inferiore a tre decim di G in due
decim di secondo, anzi anche neno di tre decim
di G perché |eggendo bene i diagramm sono di un
G virgola venticinque e questo... ed €& un...
seguito poi da un ritorno rapido a valori
normali, cioé a zero novantacinque G che e circa
un G questo equivale a un singolo inmpulso di un
fenomeno di turbolenza leggera alla quale in...

un Pilota e qui ricordo di nuovo, ce ne erano
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due ai comandi, non si sogna di reagire, non
pensa nemeno a disinserire |’autopilota che da
tenere presente €& in grado di controllare
| "assetto dell’ aereo nolto neglio del Pilota, la

precisione di un autopilota e la tenpestivita

con cui interviene e senpre nolto naggiore di
qguel la del Pi | ot a, | "intervento dei Piloti
avvi ene quando |’autopilota non si conporta piu
conme deve esser... cone deve conportarsi o0 in
condi zioni particolari. Anche in turbolenza piu
forte, quindi questa era considerata livello

| eggero, ma anche in presenza di turbolenza
piu forte, conmunque |’ultima cosa che un Pilota
f ar ebbe, sar ebbe quel I a di contrastare
novi nenti verticali dell’ aereo, cioé contrastare
| assetto dell’ aereo, nma cercherebbe solo di
mantenerl o costante, questa € la prim cosa che

viene insegnata ai Piloti quando com nciano a

volare e durante tutti i corsi di volo conpres
quelli di volo strunentale in... che prevedono
appunto il volo, in condizioni di brutto tenpo e

di turbol enza. Per quanto concerne questo inpul so
positivo di uno virgola venticinque G nei prim
due decim di secondo, questo tra |’altro non ha

basi fisiche, perché fino alla rottura dell’ala
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il carico aerodinamco dovuto all’interferenza,
quell o dovuto all’ aereo che passa di fianco al
vortice di scia & un carico verso il basso, cioé
€ negativo, quindi non pud produrre prima della
rottura dell’ala non pud produrre quel picco di
accel erazione positiva che & stato indicato dal
Prof essore Casarosa, guesto €& stato fatto
presente al Professore Casarosa nell’ultim
udi enza, nell’udienza del... quando |’ Ingegnere
Mezzanotte ha risposto agli aspetti tecnici, pero
non é& stata fornita alcuna spiegazione. La
si mul azi one senpre... questo corrisponde alla
figura 9 67, non |’ avevo precisato prim, della
perizia tecnica, |a simulazione nostra anche che
| "assetto e rinmasto costante e che |’incidenza...
| "assetto € la curva piu in basso delle curve
sotto, mentre |’incidenza & la curva sola, ora
nel prino tratto della curva |’ assetto rimane
assol utanente costante e |’incidenza invece
aunenta di un decinop di grado, |eggendo sulla
scala, va da 063 a 073 di grado, cioé un decinop
di grado €& un valore insignificante per poter
produrre quella accelerazione di un G 1,3 che
viene ritenuta |la sensazione o |’elenento, |a

cues, che ha determnato |la reazione dei Piloti
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Questi valori tra |’altro nobstrano anche una
macr oscopi ca incongruenza tra i risultati della
sinmul azione e quanto descritto dal Professore
Casarosa, nhon si puo parlare di pich up cone ha
ri petutanmente detto il Prof essore Casarosa,
guando ci sono in gioco solo due decim di grado
di variazione di assetto, si puo parlare di pich
up quando ci sono alnmeno dieci, quindici o venti
gradi di variazione di assetto, dieci gradi o
venti gradi a cabrare, quindi |le percezioni o le
cues, cone sono definite e che abbianp indicato
prima, rientrano nel normal e andanento di un volo
e non rappresentano al cun segnale di allarnme, se
esam niano gl altri grafici della perizia
tecnica, qui €& il 9-68 <che ipotizzano un

intervento dei Piloti e analizzianp |’ andanento

del | " event o, secondo il diagramma in 06,
pr endi ano quel l o sotto Si... VOl (in
sottof ondo). CONSULENTE BONAZZI FRANCO ... si
raggi ungono i valori nmassim che sono quelli che

sarebbero necessari secondo quanto detto in
perizia tecnica per l|la rottura della... della
struttura dell’ aeroplano e secondo il diagrama
si raggiungono in sei decim di secondo, dalla

rottura del... prinma ho detto otto decim, in
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effetti sono otto decim dall’inizio degli eventi

ma sei decim dall’inizio... dal nonmento in cui
Si é rotto... si sarebbe rotta |’ala e devo dire
che per fare una verifica di... se questo &
possi bile, cioe, se & possibile il raggi ungi mento

in un tenpo cosi breve di fattori di carico cone
qui vengono indicati in sette G virgola 8§,
nell’ altro, nel diagramma sopra di sei G conunque
di valori che sono elevatissim, ho interpellato
di versi Piloti col | audat ori sia civili che
mlitari e ho sottoposto loro |a descrizione
della reazione dei Piloti che ho letto prinmg,
cioe quei punti A B, C, tutti hanno detto le
stesse identiche cose e cioé: che |e sensazioni
percepite, |e cues, sono assolutanmente nornmali,
nessuna situazione di allarme pu0d essere
col l egata a queste sensazioni, hanno anche detto
che il rollio avrebbe dovuto essere |’ unico ed
eventuale novinento dell’aereo, non vedono..

nessuno ha visto la necessita di sganciare
| "autopil ota e comunque non sarebbe possibile o
sarebbe nolto difficile riuscire a sganciarlo in
due decim di secondo cone viene asserito.

PUBBLI CO M NI STERO AMELI O Presidente! CONSULENTE

BONAZZI FRANCO ci0 che é descritto... PUBBLICO
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M NI STERO AMELI O Pr esi dent e, chiedo scusal

CONSULENTE  BONAZZI FRANCO ...non potrebbe

provocare al cune reazione da parte di un Pilota.

PUBBLI CO M NI STERO AMELI G sol anente volevo dire

che va bene tutto, si, m ora c é& stata
contestazione anche dalla Parte Civile sul nodo
di esporre, €& stata parzialnente accolta e
guant’ al tro, io volevo ora sottolineare un
aspetto, cioé cosa puo servire, che livello di
utilizzazione puo avere questo riferimento, io ho
interpellato dei Piloti che non sappianp chi sono
e dove sono, che cosa € stato esposto ai Piloti

quali casi sono stati indicati a questi Piloti e
poi dovremo registrare |e sensazioni, che al
processo non posso ovvi anente essere utilizzate,
di questi Piloti, quindi non conoscianp qual

sono questi Piloti, non conosciano i casi che
sono stati esposti ai Piloti e dobbianp prendere
in considerazione |e sensazioni che hanno avuto
gquesti Piloti, Presidente queste sono cose che o
c’é un aspetto tecnico o si parla di persone che
hanno avuto una attivita ufficiale, ma dire: “ho
interpellato dei Piloti i quali m hanno detto
sui casi che gli ho esposto - nma non sappiano

quali casi ha esposto — e m hanno fornito le
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loro sensazioni”, credo che sono elenenti
Presi dente che sfuggono a delle conclusioni che
dovrebbero essere esclusivanente tecniche pero

Presi dente. PRESIDENTE: risulta dal... AW. D F.

FORLANI : scusi Pr esi dent e, se posso

intervenire... PRESIDENTE: si. AVW. D F. FORLAN :

...volevo dire che innanzi tutto la Parte Gvile
non &€ che ha contestato le nodalita espositive
del Consulente nma ha fatto riferinmento soltanto a
guella parte in cui si parlava del Mg 23 e non
all”intera esposizione e poi ritengo che il
Comandant e Bonazzi adesso non stia facendo altro
che riferirsi alla esposizione del Professore
Casarosa che ha fatto proprio riferinento a
Piloti da lui interpellati, quindi era un mo
intervento sul | * opposi zi one del Pubbl i co

M ni stero. PRESIDENTE: si, in effetti Casarosa si

era riferito... PUBBLICO MN STERO AMELIO si

Presidente, pero volevo dire che €& un problem

di... PRESIDENTE: ma questi, scusi un attino,

risultano queste sensazioni di Piloti di cui |ei
sta facendo cenno, risultano da testi scientifici
o da altre cose o da altre fonti di questo

genere? CONSULENTE BONAZZI FRANCO; no, ho

parlato... ho parlato con questi Piloti e ho
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riferito quello che veniva... cone veniva

descritta e m hanno detto quelle che erano le

loro... in base alla loro esperienza m hanno
detto: “questo non e possibile”, in pratica
allora anche lasciando perdere i Piloti che ho

interpellato, devo dire che hanno confermato al
cento per cento quelle che sono le me... in base

alle me conoscenze e alle me esperienze che

sono i mei giudizi di Consulente in questa
Vi cenda. PRESI| DENTE: si, allora il Pubbl i co
M nistero diceva se voleva citare... PUBBLICO

M NI STERO AMELI O no Presidente, o si ha un dato

attendibile... PRESI DENTE: appunt o di co. .

PUBBLI CO M NI STERO AMVELI O ...finché...
PRESI DENTE: ...se risulta... PUBBLICO M N STERO
AVELIO. ...finché é& un’ esperienza, dicianp, sua

va bene, pero se uno dice: “ho parlato al bar con

alcuni Piloti” e non sappianp quali, eccetera
eccetera, 10 poi posso dire: “ho parlato con
altri  Piloti che m hanno riferito...”, era

sol anment e una questione di netodo. PRESI DENTE. se

vuole fare i nom di questi... CONSULENTE BONAZZI

FRANCO allora, il nonme di uno é il Comandante
Evangelisti che era stato citato dal Professore

Casarosa, m pare, il 13 dicenbre, nell’udienza
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del 13 dicenbre e a questo proposito il
Comandante Evangelisti m ha detto di non essere
mai stato interpellato dal Professore Casarosa e

al contrario di quello che disse quella volta che

quando io obiettai se era nmai... se per arrivare
a dei risultati in perizia tecnica fossero nai
stati consultati degli esperti di volo o dei

Piloti m disse che non era necessario e conunque
che aveva consultato, aveva parlato anche se
i nformal nrente con il Comandante Evangelisti e gl

aveva confermato queste cose. A questo punto il
Comandante Evangelisti m ha detto che non era
mai stato consultato, anche se conosce il
Prof essore Casarosa e | avorano su altri argonenti
e a lui ho chiesto e anche ad altri, posso fare i
nom, a lui ho chiesto cosa ne pensava di questo
parere e m ha dato questi stessi di questa

sequenza, non di questo parere. PRESIDENTE. va

bene, conunque tanto queste sono, di ci ano,
sfumature delle quali non credo che la Corte po
possa tener conto sia da una parte cone

dall’"altra, perché sono... PUBBLICO M N STERO

AVELI O.  appunto, per questo o dico, siccone

sono... PRESIDENTE: ...inpressioni... PUBBLICO
M NI STERO AMELI O ...sensazioni sia da una parte
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che dall’altra... PRESI| DENTE: si, va bene.

PUBBLI CO M NI STERO AVELI O ... € di co. ..

PRESI DENTE: allora ha altro da aggiungere? Si.

CONSULENTE BONAZZI FRANCO. quindi io0 aggiungerei

allora come ma esperienza che €& inpossibile
raggi ungere valori dell’ ordine di sette G sei G
otto G in nmezzo secondo o sei decim di secondo
conme viene asserito, con nessun aereo, anche con
aerei da caccia € nolto difficile, tanto neno con
un aereo da trasporto dove gli sforzi sui comand

di volo, sul volantino sono estremanente el evati

proprio per proteggere |’aereo, la struttura
del| " aereo da eventuali danni strutturali per
over... per stress eccessivo. Un altro aspetto

che vorrei nettere in evidenza e questo, nel suo
studio il Professore Casarosa non ha tenuto conto
né dei tenpi di reazione del Pilota e né dei
tenpi che |’ aereo inpiegherebbe per raggiungere i
fattori di carico ipotizzati, lui ha accennato a
due decim di secondo riferendosi alla reazione
neur o- muscol are dell’ uono, dell’elenento umano,
pero c’'e tutta una serie di tenpi di reazione che
sarebbero stati... sarebbe stato necessario e
opportuno considerare e visti i grafici della

simul azi one e da escludere che siano state prese
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in considerazione anche |e caratteristiche
meccani che del comando |ongitudinale del DC9,
perché altrinenti se fossero state considerate e
inserite nel programma di sinulazione non era
possi bile venire fuori con curve e con tenpi di
quel genere, perché nel caso del DC9 il Pilota
sposta attraverso dei cablaggi e dei rinvii,
sposta una piccola aletta, il cosiddetto servo
tab e non |’equilibratore vero e proprio,
| "equilibratore vero e proprio viene spostato
prendendo energia dal flusso aerodi nanm co attorno
alla coda proprio da quell’aletta che si era..

che era stata deflessa dal Pilota e tutto questo
richiede tenpo e chiaranente il nonmento cabrante
viene prodotto non dall’ aletta ma viene prodotto
dall’equilibratore, quindi €& inpensabile che
| "equilibratore riesca a produrre quella... que

nmonmento, quella coppia da potere fare acquisire
al | " aeroplano |’incidenza per portarlo a fattori
di carico limte cone quelli indicati. Tutti
guesti dati quindi sono in contrasto sia con i
risultati della sinulazione che non risulta
pertanto credibile, perché mancano degli el ementi
nella sinmulazione e sia soprattutto in nodo piu

evidente con i risultati del Flight Director, de
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Fl i ght Data Recorder e del registratore di runori
in cabina, perché altrinenti questi runori, cone
abbiano gia detto, sarebbero stati registrati,
quindi senpre in merito al conportamento del
Pilota... dei Piloti che & un elenento chiave per
sostenere la rottura del DC9 cone abbianmp detto
prima, il Collegio Msiti non ha nmai interpellato
alcun esperto di volo e di pi | ot aggi o.
Onestanente ritengo e non €& condi zione solo nia,
che la consultazione di esperti nel settore
avrebbe sicuranente risparmato l|la formulazione
di ipotesi che non solo sono sostanzial nente
errate, ma sono fuori dalla realta conune e dalla

pratica di volo. Ho concluso, grazie! PRESIDENTE

allora la Corte rinvia all’udienza del 3 giugno
ore 9:30, invitando il Comandante Bonazzi e gl

i mput at i a riconparire senza altro avviso
L’ Udienza é tolta

La presente trascrizione & stata effettuata dalla
O F.T. (Cooperativa servizi di verbalizzazione) a
r.l. ROVA — ed e conposta di nn. 135 pagi ne.

per O F.T.
Nat al e Pl ZZO
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